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Ausgangssituation
Modal Split in Osterreich

- Osterreich ist eines jener EU-Lander mit den hochsten Modal Split — Anteil
zu Gunsten der Schiene (Uber 30%).

- Trotz schwieriger Entwicklungen - Modal Split hat sich bis 2015 nicht
wesentlich verschlechtert.

A
/b I l Im([' Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



3 Die Zukunft des Einzelwagenverkehrs Mag. Roland SCHUSTER, Il/Infra 1

Ausgangssituation (2)
Modal Split und Einzelwagenverkehr (EWV)

- Der Einzelwagenverkehr und dessen Forderung in O sind wesentliche
Faktoren, die fur O einen im internationalen Vergleich hohen Modal Split-
Anteil der Schiene bewirken.

-In Osterreich werden Einzelwagenverkehr sowie Kombinierter Verkehr mit
tber 100 Mio. € pro Jahr gefordert.

- Der Anteil der Verkehrsleistung der gefdrderten Produktionsformen des
Schienenverkehrs (Einzelwagenverkehr sowie Kombinierter Verkehr: UKV,
RolLa) macht Uber 62% der gesamten in O erbrachten SGV-Leistung aus.
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Ausgangssituation (3)
Einzelwagenverkehr (EWV)

- Anteile EWV (Bruttotonnenkilometer) am gesamten Guterverkehr (alle
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Rackblick
Forderung Schienenguterverkehr SGV

- Seit Dezember 2012 wurden die gemeinwirtschaftlichen Leistungen

(GWL) im Bereich Schienengiterverkehr durch eine naotifizierte Beihilfe
ersetzt.

- Auf Basis von externen Studien wurden die Forderkategorien hinsichtlich
Verlagerungswirkung evaluiert und treffsicherer gestaltet.

-Wesentliche Anderung:

* Einzelwagenverkehrsforderung anstatt Gefahrgutférderung
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Warum Forderung des Einzelwagenverkehrs (EWV)?

EINZELWAGENLADUNGSVERKEHR

EIN VERGLEICH

VERSUS

GANZZUGE
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Ganzzuge vs. EwV
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h Betrieb/ Anschlussbahn @ Verschubknoten
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Forderung von Ganzzlugen?

- Bei Ganzzigen (aul3er jenen, die als UKV oder fur die RoLa produziert
werden) fallen i.d.R. nur die Kosten des Hauptlaufs an.

- Darliber hinaus ergeben sich im Vergleich zum EWV (bzw. UKV oder
RoLa) keine zusatzlichen Kosten, die zu einem entsprechenden
Wettbewerbsnachteil gegentber der Stral3e fuhren.

- Konventionelle Ganzzilge sind jene Produktionsform des
Schienenguterverkehrs, die gegentber der Stral3e am
wettbewerbsfahigsten ist.

- Daher keine Forderung fir konventionelle Ganzzlge!
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Ganzzuge vs. EWV

h Betrieb/ Anschlussbahn @ Verschubknoten
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Verkehrspolitische Zielsetzung der Forderung
Schienenguterverkehr und insbesondere des EWV

- Die Forderung des Schienengtterverkehrs (SGV) soll
* jene Produktionsformen des Schienenguterverkehrs betreffen,

» die aufgrund ihrer Kostenstruktur am starksten der Konkurrenz und dem
Wettbewerb mit der Stral3e ausgesetzt sind!

- Einzelwagenverkehr
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Gleichklang
SGV-Fdrderpolitik - neues Trassenpreisentgelt

SGV
Gefordert: Nicht gefordert:
« EWV * Konventionelle
« UKV Ganzzuge
* RolLa

Trassenpreisentgelt (IBE)

Manipulierter Guterverkehr | Nicht manipulierter

= EWYV, UKV, RolLa Guterverkehr =
konventionelle Ganzziige
-> kein Marktaufschlag - Marktaufschlag
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SGV-Forderung (1)
Einzelwagenverkehr

- EWV-Forderung auf Tonnenkilometerbasis

- Differenzierung:
* Nationaler Verkehr (h6here Forderung)
» Grenzuberschreitender Verkehr (niedrigere Férderung)

- Transitverkehre werden nicht gefordert
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SGV-Forderung (2)
Einzelwagenverkehr

-Fordersatze (Dezember 2012 — 2014)

Abgeltungssatz in EUR pro 1.000 tkm

Inland 12,20
Ein- /Ausfuhr 5,60

- Fordersatze NEU nach Entfernungsklassen (Differenzierung Vor/Nachlauf
und Hauptlauf (seit 2015))

Abgeltungssatz in EUR pro 1.000 tkm

Entfernungsklasse: bis 100 km | ab 100 km

Inland 16,60 10,20
Ein- /Ausfuhr 16,60 5,60

—> Starkere Forderung der ersten und letzten Meile (erster und letzter Zug)
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SGV-Forderung (3)
Einzelwagenverkehr

- Ausbezahlte Beihilfe im Jahr 2013, 2014 und 2015:
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SGV-Forderung (4)
Einzelwagenverkehr

- Transportaufkommen (Tonnen) im Jahr 2013, 2014 und 2015:
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SGV-Forderung (5)
Einzelwagenverkehr

- Transportleistung (Tkm) im Jahr 2013, 2014 und 2015:

_ 8.000

2 7.000

(@]

= 6.000 -

= 5.000 -
4.000 -
3.000 -
2.000 -
1.000 -

0 -

2013 2014 2015

m Binnenverkehr ®mImport ®=Export

A
/b I l Im([' Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie



17 Die Zukunft des Einzelwagenverkehrs Mag. Roland SCHUSTER, Il/Infra 1

SGV-Forderung (6)
Einzelwagenverkehr

- Transportmengen (Wagen) im Jahr 2013, 2014 und 2015:
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SGV-Forderung (7)
Einzelwagenverkehr

- Wirksamkeit der Beihilfe 2013, 2014 und 2015:
Vermiedene externe Kosten
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SGV-Forderung (8)
Einzelwagenverkehr

- Wirksamkeit der Beihilfe 2013, 2014 und 2015:
Anzahl vermiedener LKW-Fahrten
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Neues FOorderprogramm ab 2018 (1)
Forderung Schienenguterverkehr SGV

- Das geltende SGV-Forderprogramm lauft bis 2017.

- Das mit dem laufenden SGV-Fdrderprogramm umgesetzte Grundmodell
hat in der Vergangenheit gewirkt.
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Neues Forderprogramm ab 2018 (2)
Einzelwagenverkehrsforderung

-Wahrend in anderen europaischen Landern der EWV stark
zurlickgegangen ist, blieb er in O relativ stabil.

Anderung von 2013 auf 2014 | von 2014 auf 2015
Transportmenge in %

Tonnen + 2 % - 1%

Tonnenkilometer + 1% -3 %
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Neues Forderprogramm ab 2018 (3)
Forderung Schienenguterverkehr SGV

- Mit den Vorbereitungen flr ein SGV-Fdrderprogramm ab 2018 wurde
bereits begonnen.

- Grundsatzlich hat sich das Forderprogramm bewéahrt und soll daher
2018ff weitergefthrt werden.
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Neues Forderprogramm ab 2018 (4)
Forderung Schienenguterverkehr SGV

- Um die beihilferechtlich zulassigen Obergrenzen fir das SGV-
Forderprogramm ab 2018 zu ermitteln, wurde eine Studie bei Herry

Consult in Auftrag gegeben. Der Endbericht der Studie wird Ende
September 2016 vorliegen.

- Zwischenergebnis:

—> Beihilferechtlicher Spielraum ist vorhanden und soll genutzt werden
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Neues Forderprogramm ab 2018 (5)

Studie ,,Optimierung der Beihilfen fur den EWV*
(,Brenner-Kores Studie)

-Fur den EWV wurde von der SCHIG (Abwicklungsstelle SGV-Forderung)
eine Studie bei Brenner-Kores in Auftrag gegeben.

- Die Studie wurde bereits im Mai 2016 im Rahmen der Veranstaltung
,Schienengutertransport optimal unterstiitzen* der Offentlichkeit
prasentiert.

—> Studie wird vom bmvit bei der Ausarbeitung des neuen Fordersystems
fir den EWV berticksichtigt
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Neues Forderprogramm ab 2018 (6)
Studie ,,Optimierung der Beihilfen fur den EWV*
(,Brenner-Kores Studie”)

- Der Vorschlag der Studie deckt sich weitgehend mit dem bestehenden
Modell fur die FOrderung des EWV und kommt im Ergebnis zu einem
ahnlichen Fordersystem wie es bereits bestenht.

-Vorschlage der Brenner-Kores Studie im Detail:
« Satze fur Verkehre zw. Verschubknoten und Ziel bzw. Quelle bis 120 km: 22,07 €
/ 1000 Tonnenkilometer
» Keine Forderung der ,Hauptlaufe® (Verkehre zw. Verschubknoten)
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SGV-Forderung EWV
Status Quo

Vor- und Nachlauf (=erster
. bzw. letzter Zug) N
.7 16,60 € pro 1.000 tkm AN

CT T T 1T 1 L1 ey

Hauptlauf:
10,20 € pro 1.000 tkm Inlandsverkehr
5,60 € pro 1.000 tkm bilateraler Verkehr (Import/ Export)

h Betrieb/ Anschlussbahn @ Verschubknoten
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SGV-Forderung EWV
Vorschlag Brenner-Kores Studie

Vor- und Nachlauf
22,07 €

Hauptlauf:
Keine FGrderung

h Betrieb/ Anschlussbahn @ Verschubknoten
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SGV-Forderung EWV
Uberlegungsstand bmvit

Vor- und Nachlauf
> 16,60 €

Hauptlauf:
Weiterhin F6rderung (geringer als Vor- und Nachlauf)
iIm Sinne des Gesamtsystems EWV

h Betrieb/ Anschlussbahn @ Verschubknoten
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Zusammenfassung

-In Osterreich wird das Ziel verfolgt, das Marktsegment
Einzelwagenverkehr, das flur die bisherige positive Bilanz des
Schienenanteils am Modal Split wesentlich mitverantwortlich ist,
beizubehalten.

-Ohne Forderung des Einzelwagenladungsverkehrs bestiinde die Gefahr,
dass sich der Schienenverkehr ganz oder teilweise aus der Flache
zuruckzieht.

- Guterverkehr in der Flache ist ein wirtschaftspolitischer und
standortpolitischer Faktor.

-> daher weiterhin Férderung des EWV erforderlich
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