Schienen||Control

Schienen-Control Kommission
An
*k ok Linke Wienzeile 4/1/6, 1060 Wien
T: +43 1 5050707
office@schienencontrol.gv.at

GZ: SCK-22-018

BESCHEID

Die Schienen-Control Kommission hat durch Dr. Robert Streller als Vorsitzenden sowie
MinR Dr. Karl-Johann Hartig und Mag. Norbert Fiirst als weitere Mitglieder im Verfahren tiber
die Beschwerde der A** gemall § 72 Abs 1 Z 3 iVm Abs 2 Z 1 EisbG sowie in eventu gemal § 74
Abs 1 Z 1 EisbG zu Recht erkannt:

SPRUCH:

GemalR § 72 EisbG wird folgende vertragsersetzende Regelung angeordnet:
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Der A** werden fiur die Netzfahrplanperiode 2023 am Streckenabschnitt Attnang-Puchheim —
Salzburg Hbf die folgenden Zugtrassen mit Zwischenhalten in Vocklabruck und Neumarkt am
Wallersee zugewiesen:

RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ

668 848 540 542 544 546 596 860 640 642 644

Atinang-Puchheim (A) 6015 7015 8015 9015 10015|(B) 11015(C) 11015 12015 13015 14015 15015
Shi At 1 " 16032 [7032 18032 (9032 [10.032|" | 11.032(" | 11.032] [12032| [13.032] |14.032| |15032
\ocklabmck " 6.053 7.05.3 8.05.3 9053 10053 " 11.053] " 11.053] 12053 13.053| 14053 15053
" 6.068 7.06.8 8.06.8 9068 10068 " 11068 " 11.068 12068 13.068 14068 15068

Abzw Vi 1 " 16086 [7.086 8086 9088 |10.086|" | 11.086/" | 11.086] [12.086 [13.086 |14.086| |15086
Timelkam " 16.400| [7.10,0] |8100[ ]9.100[ 10.100(" | 11.10,0(" | 11.10,0] [1210,0] [13.10,0] [14.10,0] |15.10,0
Sbi Tm 1 "16413) (7413 18113 19113 101137 | 110137 | 11.113] (12113 [13.113] [14.113] [15113
Neukirchen-Gampemn " 16416 (7116 18116 9116 [10116)" | 111167 | 11.116] [12116] [13.116] [14116] |15116
Redl-Zipt v16127| (7127 18127 9127 [10427|" | 111277 | 11127 (12127 [13127] 14127 |15.127
Vocklamarkt " 16150| [71500 (81500 9150 [10150(" | 11150(" | 11150] [12150] [13150] [14150] |15150]
Frankenmarkt v 16478 [747.8] (8178 9178 [10478)" | 11.178)" | 11.17,8] [12178] |[13147.8] 14178 |1517.8
Shi Fm 1 " 16.194]  [7.19.4] 18194 |9194] 10194 | 11194 | 11194 [12194] [13.194] [14.194| |15.194
Ost Fm 2 v16213) (7213 18213 9213 110213 | 112137 | 11.213] [12213] [13.213] [14213] [15213
Pandarf " 16220 (72200 8220 9220 |10220|"| 11220(" | 11.220] |[12220] [13.220] [14220 |15.220
Sbl Fm 3 v 16223 [7223] (8223 9223 10223 | 11223" | 11223 [12223] [13.223] |14223| |15223
Ederbauer " 16238 (7238 18238 9238 10238/ | 11.238(" | 11238 [12238 (13238 [14.238| |15238
Sl Edb 1 " 16268 (7258 18258 19268 10258 | 11.258|" | 11258 (12258 (13258 |14258| |15258
Oberhofen-Zell am Moos " 16260| (7260 18260 9260 110260|" | 11260(" | 11260] [12260] [13260| [14260 |15260
Straliwalchen v 16278 (7279 18279 9279 |10279|" | 11279|" | 11279 (12279 ([13279] |14279| |15279
Steindf.b.Str. " 16292 [7292 18292 9202 |10202|" | 11202 | 11202 |[12292| |[13292| |14292| |15292
N «t am Wall " 6306 7306 8.306 9306 10306 " 11206 " 11.306] 12306 13306 14306 15306
" 6221 7.32.1 8.32,1 9321 10321 " 11221 " 11321 12321 13321 14321 15321

Shi Nst 1 " 16336 [7.336 18336 9336 10336 | 11.236(" | 11.336] [12336] [13.336 |14.336| |15336
Kasendorf Weng " 16352 [7352] 18352 9352 10352\ | 11.2352|" | 11.352| (12352 [13.352| [14.352| |15352
Ost Nst 2 " 6355 |7.355 18355 9355 10355 | 11.355" | 11.355] |[12.355] |[13.355| |14.355| |15355
Wallersee " 6365 [7.365 18365 9365 10365 | 11.265" | 11.365] |[12.365 [13.365 |14.365| |15.365
Sbi Nst 3 " 16366 |7.366 18366 9366 |10.366" | 11.266" | 11.36,6] |[12.366 |[13.366 |14.366| |15366
Seekirchen a. W. " 6286 [7.2386 18386 9386 |10.386" | 11.286(" | 11.386] |[12.386 [13.386 |14.386| |15386
Shi See 1 " |6405 |7405 (8405 9405 10405 | 11405 | 11405 |[12405 |[13405 |14405| |15405
Eugendorf " 16407 [740,7] 18407 9407 [10407|" | 11407|" | 11407 |[12407| [13407| |14407 |15407
Hallwang-Elixhausen v 16426 [7426 (8428 9428 10428 | 11426 | 11426 |124268 |[13.426 |14.428| |154286
Sbi H 1 " 16437| [7.437] 18437 19437 10437 | 11437 | 11437 |[12437| [13.437| [14.437| |15437
Ost Hw 2 " 16453 [7453] 18453 19453 10453 | 11453 | 11453 [12453| [13.453] |14.453| |15453
Salzburg Kasem Y6457 |7457] 18457 19457 |10457|" | 11457|" | 11457 [12457| |[13.457| |14.457| |15457
Abzw Hw 3 Y6464 [7.46.4] 18464 9464 10464 | 11464 | 11464 |[12464| |[13.464| |14.464| |15.464
Salzburg Hbf (A) 6.49.0 7.49.0 8.49.0 9.49.0]  10.490|(B) 11.49.0(C) 11490 1249.0] 13.49.0 14490 15490
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RJ| RJ| RJ RJ RJ RJ| RJ RJ RJ IC

646 648 698 740 742 744 746 748 840 460

Attnang-Puchheim 16.01,5(B) 17.01,5(C) 17.01,5 18.01,5 19.01,5 20015 21015 22015 23.01,5 (D) 0015
Sol At1 |16.032|" | 17.032|" | 17.03,2 | 18.03,2 | 19.03,2 120032 |21.032 |22.03,2 |23.08,2 " 0032
v oeKlabuck 0 16.053] " 17053 " 17053| 18053 10053| 20053| 21053 22053| 23053 " 0053
16.066] " 17068 " 17.068| 1806,8] 19068 20068 21068 22068 23.068 " 0.069

Abzw VK 1 |16.086|" | 17.086(" | 17.086 | 18.08,6 | 19.08,6 |20.08,6 |121.08,6 |22.08,6 |23.086| " |0.086
Timelkam 116.100" | 17.100{" | 17.100[ 118.10,0/ |19.100/ 20100 |21.100/ [22.100| |23.10,0] " |0.100
Sbl Tm 1 [ 16113 " | 17113|" | 17113 | 18.11,3 |19.11,3 |20.11,3 [21.11,3 |22.11,3 |23.11,3] " 10113
Neukirc hen-Gampem |16.116|" | 17.116|" | 17116 | 18.11,6 |19.11,6 |20.116 [21.116 |22.116 |23.1186| " |0.116
Red!-Zipt [16.12,7)" | 17127 | 17127 118127 (19127 (20127 |21.127] 22127 |23.12,7| " |0.12.7
'\ oc klam arkt |16.15,01" | 17.15,0{" | 17.15,0 | 18.15,0 | 19.15,0 |20.15,0 121.15,0 |22.15,0 123.15,00 " |0.15,0]
Frankenmarkt |16.17,8|" | 17178 | 17178 | 18.17.8 |19.17,8 |20.17,8) 121178 |2217.8 |23.17,8) " |0.17.8]
Sbl Fm 1 |16.194|" | 17.194(" | 17194 |18.19.4 |19.19.4 120194 |21.194 122194 |23.194) " 10194
UstFm 2 |16.213|" | 17213|" | 17213 |18.21,3 |19.21,3 120213 121213 122213 |23.21,3] " 0213
Pondorf [16.22,0{" | 17220(" | 17220] [1822,00 (19220 |20220/ [21220| [22220| |23.22,0] " |0.220
SbiFm 3 [16.22,3|" | 17223|" | 17223| |18223] (19223 |20223| |21223| |22223| |23.224| " |0224
Ederbauver |16.23,8|" | 17.238|" | 17238 |18.23,8| |19.23,8| |20238| 21238 122238 |23.23,8) " |0.2338
Sbl Edb 1 [16.258|" | 17258|" | 17258| 18258/ [19.258 |20258| |21258| |[22258| |23.25.8 "|0.258
Oberhofen-Zell am Moos [16.26,0{" | 17260 | 17260| |18.26,0] [19.260| |20260| [21260| [22260| |23.26,0/ " |0.260
StraRwalchen [16.27.9|" | 17279|" | 17279| |1827.9] |19279 |20279| |21279| |22279| |23.27.9] " |0279
Steindf b.Str. |16.29.2|" | 17292|" | 17292 | 18.29,2 |19.29,2 120292 121292 122292 |23.29,3] " |0293

16.306] " 17.306] " 17.306 18.30,6 19.30,6 20.306 21.306 22.306 23.306| " 0306
16.321| " 17.321 " 17.321 18.32,1 19.321 20321 21.32,1 22321 23321 " 0321

Neumarkt am Wallersee 0

Sbi Nst 1 |16.336|" | 17.336|" | 17.336] |18.336| [19.336 |20336] |21336| |22336] |23.33,7) " |0337
Kosendorf Weng [16.352|" | 17.352|" | 17.352| [18.352] 19352 (20352 |21.352| (22352 |23.353 " |0353
Ust Nst 2 [16.355)" | 17.355|" | 17.355| [18.35,5 [19.355 20355/ 21.355) (22355 [23.355 " |0355
Wallersee [16.365" | 17.365(" | 17.36,5| [18.36,5 [19.365 [20365 121.365 (22365 23.36,5 " 0365
Sbi Nst 3 |16.366|" | 17.366|" | 17.366] [18.366| [19.366 [20366] |21366| |22366) |23.366| " |0366
Seekichena. W [16.386|" | 17.386|" | 17.386| [18.386] [19.386| [20.386| |21.386| (22386 [23.38,7 " 0387
Sbl See 1 [16.405|" | 17.405|" | 17.40,5| [18.40,5 [19.405 |20405f 21405 [22405 |23.40,5 " |0405
Eugendorf |16.40,7|" | 17.40,7|" | 17.40,7| |18.40,7| [19.40,7| |2040,7| |21.40,7| |22407( |23.40,7) " |0.407
Hallwang-Elixhausen |16.426|" | 17426|" | 17426 |18426| [19426) |20426| |21426| |22426] (23427 " |0427
Sbl Hw 1 |16.43,7|" | 17.437|" | 1743,7| |18.43,7| |[19.437 |2043;7| 21437 (22437 |23.43,7 " |0437
Ust Hw 2 [16.453|" | 17.453|" | 17453| |18.453| |[19.453| |20453| |21.453| (22453 |23.453 " |0453
Salzburg Kasem |16.457|" | 17457|" | 17457 |18.457| [19457 20457 |21457| |22457| |23.457| " |0457
Abzw Hw 3 |16.464|" | 17.464|" | 1746,4| |18.46,4) |[19.464) |20464| |21464| |22464( |23.464 " |0464
Salzburg Hbt 0 16.49.0{(B) 17.49.0(C) 17.49,0 18.49,0 19.49,0 20490 21490 22490 23.49.0| (D) 0.48.0]

A) = Montag-Freitag; nicht 26.12;6.1;104;1.18.295;86; 15.8;26.10; 1.11
B) = taglich ab 11.06.2023
C) = taglich bis 10.06.2023
D) = taglich auler Samstag (Abfahrt Wien) bis 03.06.2023; taglich ab 04.06.2023

(
(
E
Diese Zugtrassen werden jeweils fiir einen Zug mit ETCS, einem Wagenzuggewicht von 393
Tonnen, einem Triebfahrzeug der Baureihe 1116 bzw 1216, einer Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h im betroffenen Abschnitt, einer Gesamtzuglinge von 205 Metern und
Betriebsbremshundertstel von 155 % zugewiesen.

Die Zugtrasse fiir den IC 460 wird fur einen Zug mit ETCS, einem Wagenzuggewicht von 216
Tonnen, einem Triebwagen der Baureihe 9385 4010, einer Hdochstgeschwindigkeit von
160 km/h im betroffenen Abschnitt, einer Gesamtzuglinge von 104 Metern und
Betriebsbremshundertstel von 155 % zugewiesen.
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In der Gegenrichtung werden fiir den Streckenabschnitt Salzburg Hbf — Attnang-Puchheim die
folgenden Zugtrassen mit Zwischenhalten in Neumarkt am Wallersee und Vd&cklabruck

zugewiesen:
IC RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ
461 541 543 545 547 549 541 591 643 845 865
Salzburg Hbf () 3.12,0 5120 6.12,0 7.12,0 8.12,0 9.12,0/8) 10.12,0C) 10120 11.120] 12120 13120
Abzw Hw 3 " 13144 5144|6144 (7144 18144 |9.144] " [10.14,4] " |10.14.4] |11.144] |12144] [13.144
Salzburg Kasern " 131500  15150| 6150 17150 8150 ]9.150] " [10.150 " |10.150| [11.150] [12.150] |13.150
Ust Hw 2 " 13154 |5154| 6154 7154 |8.154| |9.154| " [10.154] " |10.154] |11.154] 12154 |13.154
Sbl Hw 1 " 13170 18170 6170 17170 [8170] ]9.17.0| " [10.17,0{ " |1047,0] [11.170] [1217.0] [13.17.0
Hallwang-Elixhausen * 13181 16181 16181 7181 8181 |9.181| " [10.181] * [10.18.1] [11.18.1] [12.181| [13.18,1
Eugendorf " 13200 16200 6200 17200 8200/ 19.200] *|10.20,0{ " |10200] [11.200| 12200 |13.20,0
Sbl See 1 *13201| 15201 16201 |7201| 8201 19.201]"[10201] * [10.20,1] [11.20.1] |12201| |13.20,1
Seekirchen a. W " 13220 (6220 6220 17220 8220 19220] " 10220 " |10220] 11220 [12220 |13.22,0
Sbi Nst 3 " 13237 16237 6237 7237 18237 19237|" (10237 " (10237 |11.237 12237 |13.237
Wallersee " 13241 5241 16241 7241 8241 |9.241| " [10241] " [1024.1] 11241 12241 |13.241
Ust Nst 2 "13261| 16261 16251 |7.251| 8251 19.261] " [10251] " [10.26.1] [11.251| |12251| |13.25.1
Kosendorf Weng " 13264 |6264| 6254 |7.254| |8254| |9254|"|10254|"|10254| |11.254| |12254| |13.254
Sbi Nst 1 " 13269 |5269) 6269 7269 8269 (9.269|"[10269]"|10269) |11.269 12269 |13.269
Neumarkt am Wallersee 2 " 3282 5282 6.28.2 7.282 8.28.2 9282 " 10282 " 10282 11.282| 12282 13.282
" 3297 5.29,7 6.29,7 7297 8.29,7 9297 " 10297 " 10297 11207 12297 13297
Steindf.b.Str *13312) 16312 16312 17312 8312 19312 " [10312] " 110312 [11.31.2] |12312] |13.31.2
Stralwalchen " 13326 |6326) 6326 7328 8326 19.326| " [10326] " |10.326| |11.328 12328 |13.326
Oberhofen-Zell am Moos " 3344 5344 6344 7344 8344 |9.344|" (10344 " |10344| |11.344| |12.344| |13.344
Sbl Edb 1 " 13345 5345 16345 7345 18345 ]9.345| " (10345 " 110.345| |11.345 12345 [13.345
Ederbauer " 13366 |5366) 16366 17368 8.366| 19.366| " 10366 " 110.36.6| |11.368 |12.366| |13.366
Sbi Fm 3 " 13380 |5380| 16380 7380 8380/ 19.380| "[10.38,0{ " |10.380 [11.380| [12.380| |13.38,0
Péndorf " 13384 |5384| 16384 |7.384| 8384 19.384|"[10.384| "]10.384| |11.384| |12.384| |13.384
Ust Fm 2 " 13391 15391 16391 |7.391| 8391 19.39.1| " [10.39,1] " [10.39,1| ]11.398.1| ]12.39.1| |13.39,1
Sbi Fm 1 " 13408 |5408| 16408 7408 |8.408| 19.408| " 10408/ " 110.40.8| |11.408 12408 |13.408
Frankenmarkt " |3425 |5425 6425 |7425 |8425| ]9.425| " 10425 " 110425 |11.425 12425 |[13.425
Vacklamarkt " 13452 |5452| 16452 7452 |8452| ]9.452| " [10452| " 110.452| |11.452| 12452 |13.452
Redl-Zipf " 13474 5474 |647.4| |7474| |8474| |9.474| " [10474| " 11047.4| |11.474| |12474| |13.474
Neukirchen-Gampern " 13486 |5486| 6486 7485 |8.486| 19.486| " 10486 " |10.486| |11.485 12486 |13.486
Sbl Tm 1 " 13487 |5487| 6487 |7487 |8.487| 19.487|"|10487| " 10487 |11.487| 12487 |13.487
Timelkam " 13501 |550,1| 6501 |7501| 8501 |9.50,1] * [10.50,1] * [10.50,1] [11.50,1| |12.50,1| |13.50,1
Abzw Vk 1 " 13515 5515 16515 (7515 |8515| (9515 " [1051,5 " 110515 11515 12515 |13.515
Vocklabruck 0 " 3529 5529 6.52.9 7529 8529 9.529) " 10529 * 10529 11529 12529] 13529
" 3544 5544 6.54,4 7544 8544 9544| " 10544] " 10544 11544 12544 13544
Sbl At 1 " 13562 5562 16562 17562 18562 19562 " 10562 " 110562 (11562 12562 |13.56,2
Attnang-Puchheim o | (A) 3581 5.58,1 6.58,1 7.58.1 8.58,1 9.58,1/(8) 10.58.1)(C) 10.58,1] 11.58,1] 12581 13.58.1
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R RJ RJ Rl RJ RJ RJ RJ Rl RJ
649 741 743 745 747 797| 740769 841 843 845
Salzburg Hb1 12120 15120] 16120] 17.120|(B) 18.120[C) 18.120] 19120 20.12.0] 21120 22120
Abzw Hw 3 |14.14 4 |1514 4 |16.14 4 | 17.144| " [18144[ " | 168144 119144 120.14 4 |121.14.4 |22.14 4
Saizburg Kasem 114150 [15150| |16.15.0| |17.150| " [18.15.0| " |18.15.0| |19150| |20.150| |21.15.0] 22150
st Ho 2 114154 [15454] 16454 17454 " [18154] " |18454] |10454] [20454] |21154 (22154
Sbl Hw 1 [1417.0 [15170 |1617.0] |17.170 " [1817.0 " |18.470] |19170| [20170] |21.17.00 |22170
Halwang-Elix hausen 114181 [15181| |1618.1] |17.181| " [18.18.1] " |18.18.1] |19181| |20.181| |21.181] |2218.1
Eugendor! | 14.20.0 115200 | 16.20.0 | 17.200( " |1820,0] " |118.20,0 119200 120.20,0 |121.20,0 122200
SH See 1 114201 [15201| [16201| |17.204] " [18201| " |18.2011) |19201| [20201| |21201] |22201
Seekirchena. W. 114220 115220 116220] 117.220] * [18220( * 118.220] [119220| (20220 121220/ 22220
Sbl Nst 3 114237 (15237 116237 117.237| " [18237| " |18.237| 119237| 120237 |21.23.7] 122237
Wallersee (14241 [15241| |16241| 17241 " [18241| " |18.2411) |19241| |20241| [21241] |22241
(st Nst 2 114251 [15254| |1626.1| |17.251| " [18254| " |18.261) |19251| |20251| |21261] (22251
Késendarf Weng 114254 [15254| 116254 |17.254| " [18254| " |18.25.4| |19254| |20254| |21254| |22254
Sbl Mst 1 | 14.26.9 115269 | 16.26,9 |17.269| " |1826,9( " | 18.26,9 119269 | 20.26,9 | 21.26,9 | 22269
2 14282 15282 16282 17.282| 18282 " 18282| 19282| 20282 21282 22282
Neumarkt am Wallersee 14297 16297 1629.7] 17297 " 18297 " 18297 19297 20297 21207 22297
Steind b Str 114312 (15312 116312 117.312) " (18312] " |18.312| [19312| |20312| |21312] 22312
Straiwalchen 114326 (15326 1163256 |17.326| " [18326| " |18.326| |19326| |20326| |21.3256 122326
Oberhofen-Zell amMoos 114344 [15344| |1634.4| |17.344 " [18344] " |18.344| |19344| [20244| |21344] |22344
Sbi Edb 1 [14345 [15345| 116345 |17.345 " [18345| " |18.345| |19345| |20345 |21.345 22345
Ederbauer 114366 [15366| 1163656 |17.365 " [1836.6 " |18.366| |19366| |20366| |21.366 122366
5ol Fm 3 1143800 (15380 116380 |17.380 " [1838.0| " |18.380| |19380| [20380| |21.380 122380
Pondort 114384) [15384| |16384| |17384 " [18384| " |18384| |19384| [20384| |21384| 22384
Ost Fm 2 114391 [15394| [16391| |17.39.| " [18394| " |18.39.1| |19391| [203941| |21321] |22391
Sbl Fm 1 114408 [15408| |16.4038| |17408| " [18408| " |18.408| |19408| |20.408| |214038 |22408
Frankenmarkt (14425 (15425 |164255| |17425 " [18425| " |18.425| |19425| |20425 |214258 22425
Vocklamard 114452 [15452| 116452 (17452 " [18452| " |18452| |19452| |20452| |21452 22452
Red-zZipt [14474) [15474| 116474 (17474 " [18474| " |18474| |19474| |20474] |21474| |22474
Neukirchen-Gampen [144B6 |15486| |164806| |17485| " |18486| " |18.4856| |19486| |20486| |21486 |22486
S Tm 1 114487 [15487| |16487| 17487 " [18487| " |18.487| |19487| |20487| |21487 22487
Timekam 114501 [15501| |165011| |17.501 " [18501| " |18.50.1) |19501| [20501| |21501] |2250.1
Atzw V1 [14515 [15515| |16515| |17.5615| " [18515| " |18.515| |19515| |20515 |21515 [22515
Vockiabruck 0 14528|  15528] 16529 17529 " 18529| " 18529 19529 20528 21528 22529
14544] 15544] 16544] 17544] " 18544 " 18544] 19544 20544 21544 22544
Sbi At 1 114562 (15562 11656.2| |17.562| " [1856.2| " |18.562| |19562| |20562| |21562 22562
Attnang Puchheim 0 14581 15581 16581 17.681|(By 1858 1)Cy 18681  19581] 20.581| 2181  22£81

(A) = téglich aulter Sonntag bis 31.05.2022; ab 01.06.2022 taglich
(B} = taglich ab 11.06.2023
(C) = taglich bis 10.06.2023

Diese Zugtrassen werden jeweils fir einen Zug mit ETCS, einem Wagenzuggewicht von
393 Tonnen, einem Triebfahrzeug der Baureihe 1116 bzw 1216, einer Héchstgeschwindigkeit
von 160 km/h im betroffenen Abschnitt, einer Gesamtzuglange von 205 Metern und
Betriebsbremshundertstel von 184 % zugewiesen.

Die Zugtrasse fiir den IC 461 wird fiir einen Zug mit ETCS, einem Wagenzuggewicht von
216 Tonnen, einem Triebwagen der Baureihe 9385 4010, einer Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h im betroffenen Abschnitt, einer Gesamtzuglinge von 104 Metern und
Betriebsbremshundertstel von 184 % zugewiesen.

Fir die Zuweisung dieser Zugtrassen gelten die Bedingungen des Muster-
Infrastrukturnutzungsvertrags der B** samt seiner Anlagen. Dieser bildet einen Anhang zu
diesem Bescheid.

BEGRUNDUNG:

Zum Gang des Verfahrens:

Im Frihjahr 2022 fuhrte die B** ein Koordinierungsverfahren zu Konflikten zwischen
Zugtrassenbestellungen der D**und der A** durch. Im Rahmen dieses Verfahrens wurden auch
die von der A** bestellten Halte des Railjet in den Verkehrsstationen Voécklabruck und
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Neumarkt am Wallersee erortert. Die B** teilte mit, dass sie die Umsetzung beider Halte trotz
rein rechnerischer Realisierbarkeit in Hinblick auf die Anforderungen an Qualitat und
Fahrplanstabilitat duerst kritisch sehe. Mit Schreiben vom 08.06.2022 informierte sie die A**
dariiber, dass ihrem Wunsch nach einem Railjet-Aufenthalt in Vo6cklabruck aus
Qualitatsgriinden nicht entsprochen werden kénne.

Mit Email vom 14.07.2022 erhob die A** gemalR § 72 EisbG Beschwerde gegen die B** als
Zuweisungsstelle und stellte den folgenden Antrag:

,Die A** stellt daher den Antrag, die SCK mdge, nach Anberaumung und Durchfiihrung einer
miindlichen Verhandlung, die Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitiit, némlich der Railjet
Linie Salzburg Hbf - Wien Hbf, gemdfs § 72 Abs 5 EisbG vornehmen wie folgt:

Stundentakt der Railjet Linie Salzburg Hbf - Wien Hbf mit tdglich 18 Railjet-Zugtrassen je
Richtung, also insgesamt 36 Ziige tdglich, mit sémtlichen begehrten Halten, entsprechend dem
in der Beilage ./1 beigefiigten Musterfahrpldnen.

Der angestrebte Vertrag soll dabei den in den SNNB 2023 samt Anhangen veréffentlichten und
fiir alle Fahrwegkapazitditsberechtigten gleichermafen geltenden Regelungsinhalt fiir die
Bestellung und Zuweisung von Fahrwegkapazitit aufweisen bzw. jenem Vertrag entsprechen,
mit dem die Modalitéiten fiir die der A** fiir die Fahrplanperiode 2023 zugewiesenen Zugtrassen
geregelt werden.

In eventu ersucht die A**, die SCK mége die B** aufgrund der vorgenannten Handlungen gemdfs
$ 74 Abs 1 Z 1 EisbG dazu anhalten, die fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt geltenden
Bestimmungen anzuwenden, insbesondere im Zuweisungsverfahren das gesetzlich und in den
SNNB 2023 vorgesehene Verfahren einzuhalten und der A** den bestellten Halt des RJ auf der
Linie Salzburg Hbf - Wien Hbf in Vécklabruck im Netzfahrplan zuzuweisen.”

Die A** |egte der Beschwerde einen Auszug ihrer Zugtrassenbestellungen fiir den Railjet mit
Halt in Vocklabruck fiir eine exemplarische Stunde je Fahrtrichtung bei.

Mit Schreiben vom 15.07.2022 forderte die Schienen-Control Kommission die A** auf, die
Beschwerde dahingehend zu verbessern, dass die Stunden des Tages, fur welche die Zugtrassen
begehrt werden, angegeben werden. Als Frist wurde der 22.07.2022 vorgemerkt.

Mit Schreiben vom 20.07.2022 beraumte die Schienen-Control Kommission eine miindliche
Verhandlung fir den 09.08.2022 an. Die B** und die A** wurden von der miindlichen
Verhandlung personlich verstandigt. Weiters erfolgte eine Kundmachung auf der Internetseite
der Schienen-Control Kommission sowie durch 6ffentlichen Aushang an den Amtstafeln der
Magistratischen Bezirksamter der Stadt Wien.

Mit Email vom 21.07.2022 verbesserte die A** die Beschwerde und benannte die Stunden des
Tages, fir die eine Zuweisung erfolgen soll, wie folgt:

e 00:07 Richtung Salzburg
e 03:54 Richtung Wien
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e 05:54 Richtung Wien

e 06:07 RichtungSalzburg  06:54 Richtung Wien
e 07:07 RichtungSalzburg  07:54 Richtung Wien
e 08:07 RichtungSalzburg  08:54 Richtung Wien
e 09:07 RichtungSalzburg  09:54 Richtung Wien
e 10:07 RichtungSalzburg  10:54 Richtung Wien
e 11:07 RichtungSalzburg  11:54 Richtung Wien
e 12:07 RichtungSalzburg  12:54 Richtung Wien
e 13:07 RichtungSalzburg  13:54 Richtung Wien
e 14:07 RichtungSalzburg  14:54 Richtung Wien
e 15:07 RichtungSalzburg  15:54 Richtung Wien
e 16:07 RichtungSalzburg  16:54 Richtung Wien
e 17:07 RichtungSalzburg  17:54 Richtung Wien
e 18:07 RichtungSalzburg  18:54 Richtung Wien
e 19:07 RichtungSalzburg  19:54 Richtung Wien
e 20:07 RichtungSalzburg  20:54 Richtung Wien
e 21:07 RichtungSalzburg  21:54 Richtung Wien
e 22:07 RichtungSalzburg  22:54 Richtung Wien
e 23:07 Richtung Salzburg

Die A** legte Auszlige aller ihrer Zugtrassenbestellungen fir den Railjet mit Halt in Vécklabruck
(fir alle Stunden und beide Fahrtrichtungen) bei.

Mit Schreiben vom 21.07.2022 tGbermittelte die Schienen-Control Kommission die verbesserte
Beschwerde der B** und ersuchte um Vorlage von Informationen.

Mit Email vom 29.07.2022 nahm die B** Stellung. Sie (ibermittelte unter anderem eine Tabelle
mit Plinktlichkeitswerten der Railjet- und Railjet-Express-Ziige der A** in den Fahrplanperioden
2021 und 2022 (Janner bis Juli). Sie brachte unter anderem vor, aus Griinden der Pinktlichkeit
und damit der Qualitat sei ein hoherer Fahrzeitzuschlag erforderlich, als er von der A** den
Zugtrassenbestellungen zugrunde gelegt wurde. Uberdies (ibermittelte die B** die
Zugtrassenangebote fir den Railjet. Die B** beantragte, die Beschwerde der A** zuriick- bzw
abzuweisen. Mit Schreiben vom 03.08.2022 leitete die Schienen-Control Kommission die
Stellungnahme der B** an die A** zur Kenntnisnahme weiter.

Mit Email vom 04.08.2022 ilibermittelte die B** eine erganzende Stellungnahme mit einer
neuen (korrigierten) Tabelle der Plinktlichkeitswerte der Railjet- und Railjet-Express-Zige.
Diese Stellungnahme Ubermittelte die Schienen-Control Kommission mit Schreiben vom
05.08.2022 der A** zur Kenntnisnahme.

Mit Email vom 04.08.2022 brachte die C**eine Stellungnahme ein. Sie fihrte aus, Beteiligte iSv
§ 8 AVG zu sein, schloss sich den Antragen der A** in der Beschwerde vollinhaltlich an und
beantragte die Beiziehung zum Verfahren, insbesondere zu der fir den 09.08.2022
anberaumten mindlichen Verhandlung.
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Am 09.08.2022 fand die miindliche Verhandlung in Anwesenheit von Vertretern von B**, A**
und C**statt.

Mit Schreiben vom 12.08.2022 (ibermittelte die Schienen-Control Kommission der B**, der A**
und der C**die Verhandlungsschrift.

Die Schienen-Control Kommission hat in tatsachlicher und rechtlicher Hinsicht erwogen:

Die Schienen-Control Kommission stellt folgenden Sachverhalt fest:

1) Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023

Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023 der B** enthalten unter anderem das Kapitel
4.2 Informationen zur Zuweisung von Fahrwegkapazitat”, welches auszugsweise wie folgt
lautet:

422 Rahmenbedingungen fiir die Planungen

Bei den Produktionsplanungen, die den Fahrwegkapazitdtsbegehren zu Grunde liegen, sind die nachstehen-
den Parameter zu berticksichtigen:

Fahrzeitreserven
Fahrzeitreserven sind Zuschlége zur technischen Fahrzeit und werden jeder Zugtrasse in Form von Regelzu-
schldgen und Sonderzuschlagen wie folgt unterlegt:

* Regelzuschlage zur Sicherstellung der Qualitatserfordernisse des Netzfahrplans werden als prozen-
tueller Anteil der Fahrzeit berechnet.

e Sonderzuschldge (zur Abdeckung baubedingt 1anger dauernder Einschrankungen der Eisenbahninf-
rastruktur wie z.B. Bahnhofsumbauten) werden entsprechend den spezifischen Anforderungen ermit-
telt.

Bei Grofibaustellen werden den Fahrzeitberechnungen die in den Anhangen der SNNB ,Geschwindigkeitsein-
schrankungen durch GroRbaustellen” veréffentlichten Geschwindigkeitseinschrankungen zugrunde gelegt.

Far die Zugtrassenkonstruktion werden in nachstehenden Relationen fur schnell verkehrende Zlige — die ein
Gesamtfahrplangefiige mal3geblich determinieren — neben infrastrukturell erforderlichen Fahrzeitzuschlagen,
als Regelzuschlag zumindest 7 % vorgesehen:
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Wien Westbf/Wien Hbf — St. Polten Hbf
St. Pélten Hbf — Linz Hbf

Linz Hbf — Salzburg Hbf

Linz Hbf/Wels Hbf — Passau Hbf
Kufstein — Innsbruck Hbf

Innsbruck Hbf — Bludenz

Bludenz — Lindau Hbf

Bludenz — Buchs SG

Innsbruck Hbf — Brennero/Brenner

Siidbahn

Wien Hbf — Wiener Neustadt

Wiener Neustadt — Bruck an der Mur

Bruck an der Mur — Graz Hbf/Spielfeld-Stralk
Bruck an der Mur — Leoben Hbf

Leoben Hbf — Klagenfurt Hbf/Villach Hbf
Villach Hbf — Tarvisio-B./Jesenice

Mindestaufenthaltszeiten

Schienen-Control
Kommission

Tauernbahn

Salzburg Hbf — Schwarzach St. Veit
Schwarzach St. Veit — Villach Hbf
Sonstige Strecken

Leoben Hbf — Selzthal

Selzthal — Bischofshofen

Selzthal — Linz Hbf

Selzthal — St. Valentin/Amstetten

Ostbahn
Hegyeshalom — Wien Hbf

Nordbahn
Wien Hbf — Breclav

Die in den Fahrplanunterlagen verlautbarte Abfahrtszeit ist jene Zeit, zu der sich ein Zug in Bewegung setzen
muss. Die Einhaltung der Aufenthaltszeiten und damit die punktgenaue Abfahrtszeit wirkt sich wesentlich auf
die Punktlichkeit des Zuglaufes und die Stabilitdt des Netzfahrplans aus. Bei der Angebotsplanung sind daher
jedenfalls die erforderlichen Aufenthaltszeiten so zu dimensionieren, dass eine sekundengenaue Abfahrt zur
in den Fahrplanunterlagen verlautbarten Abfahrtszeit sichergestellt werden kann. Den Planungen der Fahr-
wegkapazitatsberechtigten sind daher grundsétzlich folgende Mindestaufenthaltszeiten zugrunde gelegt:

Personenfernverkehr Personennahverkehr

Grof- und Knotenbahnhofe 3 min 2 min
Unterwegsbahnhofe und Haltestellen 2 min 0,5 min
Bedarfsaufenthalte 1 min 0,2 min

Tabelle 6: Mindestaufenthaltszeiten

Entsprechend den Erfahrungswerten aus dhnlichen Rahmenbedingungen und/oder aus vorherigen Netzfahr-
planperioden bzw. Auswertungen von Ist-Fahrplanen kénnen von der abweichende Min-
destaufenthaltszeiten festgelegt werden. In konkreten Fallen ist die | N bercchtigt, bei Zwei-
fel an den Angaben des Fahrwegkapazitatsberechtigten einen Nachweis lber die ausreichende Aufenthalts-
dauer, gegebenenfalls mit Augenschein vor Ort, einzufordern.
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Mindestwendezeiten

Mindestwendezeiten schaffen die Voraussetzungen, dass ein im Wendebahnhof plnktlich ankommender Zug
mit derselben Wagengarnitur pilnktlich rickfahren kann. Fur Triebwagen, Triebzige und Wendezlge sind
grundsétzlich folgende Wendezeiten zu beriicksichtigen:

Zuglange Wendezeit

230 m 4 min
>30und=80m 5 min
>80 und £150 m 6 min
>150 und €210 m 7 min
>210 und €280 m 8 min
> 280 und £ 350 m 9 min
>350 und £420m 10 min
> 420 m 12 min

Tabelle 7: Mindestwendezeiten

Bei der Dimensionierung der Mindestwendezeiten sind etwaige technische Systeme und deren Hochristung
am Triebfahrzeug (GSM-R, Zugsicherungssysteme, elekironische Fahrplanunterlagen, ...) zu berlicksichtigen.
Entsprechend den Erfahrungswerten aus dhnlichen Rahmenbedingungen und/oder aus vorherigen Netzfahr-
planperioden bzw. Auswertungen von Ist-Fahrpl&nen kénnen von der _abweichende Min-
destwendezeiten festgelegt werden. Kirzere Wendezeiten bedirfen einer Evaluierung des Fahrwegkapazi-
tatsberechtigten mit der _ In konkreten Fallen ist die * berechtigt, bei
Zweifel an den Angaben des Fahrwegkapazitatsberechtigten einen Nachweis Gber die ausreichende Aufent-
haltsdauer, gegebenenfalls mit Augenschein vor Ort, einzufordern.

Mindestbehandlungszeiten fiir Zugmanipulation

Vorgang Guterverkehr Personenverkehr
Tfzf-Ablose 3 min 3 min
Zug-Tfz-Wechsel 10 min 10 min
Vorspann-Tfz beigeben 6 min 6 min
Vorspann-Tiz abstellen 8 min 8 min
Nachschiebe-Tfz beigeben 4 min 4 min
Nachschiebe-Tfz abstellen 3 min 3 min
Tandem-Tfz bilden 8 min 8 min
Tandem-Tfz auflosen 8 min 8 min
Zug stiirzen ohne Tfz-Wechsel 25 min 20 min
Zug stirzen mit Tfz-Wechsel 20 min 15 min
Wagen beigeben Spitze 15 min 15 min
Wagen beigeben Schluss 10 min 10 min
Wagen abstellen Spitze 15 min 15 min
Wagen abstellen Schluss 5 min 5 min
Triebwagenbeigabe (besetzt) - 4 min
Triebwagentrennung (besetzt) - 3 min

Tabelle 8: Mindestbehandlungszeiten fiir Zugmanipulation
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Weitere, hier nicht angefuhrte betriebliche Behandlungszeiten (z.B. Ein-/Ausreihen eines Zwischen-Tfz) sind
je nach értlicher Besonderheit und Ausstattung der Betriebsstelle gesondert zu vereinbaren.

Die Zeitwerte gemal} oben angeflhrter Tabelle setzen optimale Bedingungen (z.B. freie Fahrwegkapazitdten
im Bahnhof, Verfugbarkeit erforderlicher Personalressourcen usw.) voraus und sind bei Zusammentreffen
mehrerer Vorgange nicht addierbar, sondern missen im Einvernehmen zwischen der

und dem Fahrwegkapazitatsberechtigten gemeinsam festgelegt werden.

Je nach Zeitlage, Erfahrungswerten aus vorherigen Netzfahrplanperioden, Auswertung von Ist-Fahrplé&nen,
Angebotskonzeption des Fahrwegkapazitdtsberechtigten, Frequenzerwartungen, Zweckbestimmung der

Fahrwegkapazitat, Personaleinsatz (Verwendung, Anzahl) zur Durchfiihrung von Arbeiten und Vereinbarung
gesonderter Arbeitsabléufe, kénnen von der abweichende betriebliche Behandlungszei-

ten festgelegt werden.

Mindestibergangszeiten

Die Mindestlibergangszeit entspricht der Zeit, die ein Fahrgast durchschnittlich benétigt, um von einem Zu-
bringerzug zu einem Anschlusszug auf einem anderen Bahnsteig in der Betriebsstelle zu wechseln. An-
schlusszige sind somit nur jene Zuge, die unter Einhaltung der jeweiligen Mindestlbergangszeit vom Fahrgast
erreicht werden kénnen.

Bei Betriebsstellen mit besonderen &rtlichen Verhéltnissen ist zusétzlich eine langere Mindestibergangszeit
festgelegt (z.B. sehr weite Wegstrecken zwischen den Bahnsteigen). Flr das Umsteigen am selben Bahnsteig
gilt eine kiirzere Mindestiibergangszeit.

Angaben zu den Mindestibergangszeiten sind den Anhdngen der SNNB zu entnehmen.

Der Anhang ,Geschwindigkeitseinschrankungen durch GroRbaustellen” der Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2023 lautet auszugsweise wie folgt:

Sonderzuschlage fir das Fahrplanjahr 2023

= 2
B bis B 8| 2 E g
von Bst. is Bst. ) £ =
£ E 9 3| E @ | 2
5 o 2 (&l 8| & |8
> 2 > > ) = [
Weststrecke
Wien Hbf Salzburg Hbf
Linz Wels Hbf 188,440 | 212815 200 [1e60] 3 | 10102 1+2
Wels Hbf Attnang-Puchheim 212815 | 243292 230 |160| 2 |10102[ 1+2
Attnang -Puchheim Salzburg Hbf 243292 | 312,470 140 1 10102 | 1+2
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Das Kapitel ,4.5 Zugtrassenzuweisung” sieht auszugsweise Folgendes vor:

451 Fristen fiir den Netzfahrplan 2023 und 2024

Informationen zu den Bestellfristen fur Fahrwegkapazitatsbegehren, sowie eine schematische Darstellung des
Bestellprozesses finden sich unter dem Punkt ,Zugtrassenbestellung und Fristen“ auf der Website des Ge-

schéaftsbereichs Netzzugang.
Fir NVU gelten dariiber hinaus die in Kapitel 3.2.2.2 festgelegten Fristen fiir die Bekanntgabe des EVU.

Fristen fiir den Netzfahrplan 2023

Fahrwegkapazitdtsbegehren fur . -
Fahrplansystemanderungen Nach Moglichkeit bis 01.03.2022

Bestellfrist fur Fahrwegkapazitaten .
(Hauptbestelitermin) 12.12.2021 bis 11.04.2022

Angebotslegu_n_g an EVU zu ihren 04.07 2022
Fahrwegkapazitdtsbegehren

Stellungnahmefrist der EVU zum Angebot .
(§ 65 Abs 8 EisbG) 05.07. bis 05.08.2022

Innerhalb eines Monats nach Angebotslegung, so-
Angebotsannahme durch EVU mit bis 05.08.2022

Zuweisung der Fahrwegkapazitdten Ab 22.08.2022

Tabelle 9: Fristen fiir den Netzfahrplan 2023

2) Zugtrassenbestellungen fiir die Netzfahrplanperiode 2023

Die Frist fur die Bestellung von Fahrwegkapazitat fir die Netzfahrplanperiode 2023 (11.12.2022
bis 09.12.2023) hat am 11.04.2022 geendet. Innerhalb dieser Frist hat die A** unter anderem
Zugtrassen fur den Railjet zwischen Wien Hbf und Salzburg Hbf mit Halten in Wien Meidling,
Tullnerfeld, St. Polten Hbf, Amstetten, St. Valentin, Linz Hbf, Wels Hbf, Attnang-Puchheim,
Vocklabruck und Neumarkt am Wallersee bestellt. In Fahrtrichtung Salzburg Hbf hat die A**
eine Abfahrt in Wien Hbf zur Minute 55 und eine Ankunft in Salzburg Hbf zur Minute 49 bestellt.
In der Gegenrichtung hat sie eine Abfahrt in Salzburg Hbf zur Minute 11 und eine Ankunft in
Wien Hbf zur Minute 05 bestellt. Sie hat weiters Zugtrassen fiir den Railjet Express bestellt,
welcher zwischen Wien Hbf und Salzburg Hbf Zwischenhalte nur in Wien Meidling, St. Polten
Hbf und Linz Hbf hat.

Seite 12 von 46



Schienen-Control
Kommission

Die A** hat fur die Railjet-Zlige einen Halt in der Verkehrsstation Vocklabruck in Fahrtrichtung
Salzburg Hbf mit Abfahrt um 00:07 sowie zwischen 06:07 und 23:07 stindlich zur Minute 07
(gerundet) bestellt. In Fahrtrichtung Wien Hbf wurde dieser Halt mit Abfahrt um 03:54 sowie
zwischen 05:54 und 22:54 stiindlich mit Abfahrt zur Minute 54 (gerundet), somit die folgenden
Abfahrtszeiten bestellt:!

e 00:07 Richtung Salzburg

e 03:54 Richtung Wien

e 05:54 Richtung Wien

e 06:07 RichtungSalzburg  06:54 Richtung Wien
e 07:07 RichtungSalzburg  07:54 Richtung Wien
e 08:07 RichtungSalzburg  08:54 Richtung Wien
e 09:07 RichtungSalzburg  09:54 Richtung Wien
e 10:07 RichtungSalzburg  10:54 Richtung Wien
e 11:07 RichtungSalzburg  11:54 Richtung Wien
e 12:07 RichtungSalzburg  12:54 Richtung Wien
e 13:07 RichtungSalzburg  13:54 Richtung Wien
e 14:07 RichtungSalzburg  14:54 Richtung Wien
e 15:07 RichtungSalzburg  15:54 Richtung Wien
e 16:07 RichtungSalzburg  16:54 Richtung Wien
e 17:07 RichtungSalzburg  17:54 Richtung Wien
e 18:07 RichtungSalzburg  18:54 Richtung Wien
e 19:07 RichtungSalzburg  19:54 Richtung Wien
e 20:07 RichtungSalzburg  20:54 Richtung Wien
e 21:07 RichtungSalzburg  21:54 Richtung Wien
e 22:07 RichtungSalzburg  22:54 Richtung Wien
e 23:07 Richtung Salzburg

1 Schriftsatz der A** vom 21.07.2022, 1 f.
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Abgesehen von den Zwischenhalten umfassen die Zugtrassenbestellungen auch die
Durchfahrtszeiten in Fahrplanbezugspunkten wie Haltestellen oder Selbstblécken. Ein
Selbstblock ist eine Form einer selbsttatigen Sicherungsanlage, die das Fahren im Raumabstand
erzwingt. Diese stellt sicher, dass sich in jedem Blockabschnitt? immer nur ein Zug befindet. Teil
der Zugtrassenbestellung der A** sind im Abschnitt Lambach — StraRwalchen die folgenden
Zwischenhalte und Durchfahrtszeiten (flir eine exemplarische Stunde):

v Entbestehung Aigemeines Zuglauf  Zigdaten
v mﬁ:rﬁ:fm . Frgs ,;.g;;_ M% X = l ] | m.} ;j::lj Untw.-| e |
e | T la Lambach i ' ' 15525
102 La W2 La W2 Abzww Lambach-West | 1553.2
103 La S11 La S11 Shilail l 15540
104 La H2 La H2 Neukirchen bei Lamba: i 15.54,1
105 La S21 La S21 Sbila 2 | 15545
106  Bre Bre  Bretenschitzing I 15.55.3
RJ646 07  Sas Sas  Schwanenslact I 15.56,7
108 Sas S11 Sas S11 ShiSas 1 i 15.57.8
109 A A Atnang-Puchheim 16.00.0 20 20 PH 16.02.0
110 AL S11 A S11 ShiA1 i 16.03.7
m o« VK Vocklabruck 16060 20 15 PH 16075
M2 W 21 \k Z1 Aozw \k 1 | 16.09.3
13 Tm Tm  Tmekam I 16.10.7
114 Tm S11 Tm ST1 SbiTm1 I 16.11.9
115 Tm H1 Tm H1 NeukirchenGampem | 16.12.2
116 Rz Rz Red-Zpf | 16.134
N7 Vm Vi  Vocklamarkt | 16.15,6
118 Fm Fm  Frankenmarkt | 16.18.4
119 Fm S11 Fm S11 SbiFm1 | 16.20.0
120 Fm U2 Fm U2 OgtFm2 I 16.21.8
121 Fm H1  Fm H1 Pandod | 16.25
122 Fm $31 Fm S31 SbiFm3 | 16.22.9
123 Edb = Edb |Ederbaver | 16.243
124 Edb S11 EdbS11 SblEdb 1 | 16.26.3
125 Edb H1 EdbH1 Oberhofen-Zell am Moc s 16.265
126 Sw | Sw  SraBwalchen | 16.284

Tabelle 1: Exemplarisch eine bestellte Trasse der A** zwischen Lambach und StrafSwalchen (Fahrtrichtung Salzburg)3?

2 |In einem Blockabschnitt darf sich nur ein Zug befinden. Somit darf ein Zug in einen Blockabschnitt nur einfahren,
wenn dieser frei von Fahrzeugen ist (Pachl (2021), Systemtechnik des Schienenverkehrs 43).
3 Schriftsatz der A** vom 21.07.2022, Beilage 1.
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Fir die Gegenrichtung hat die A** fiir diesen Streckenabschnitt die folgenden Zwischenhalte

und Durchfahrtszeiten bestellt:

v [Esbesteling’
;- Technische Annahme
v . Angebotsfatwplan
i~ Technische Armatwm

RJ649

Tabelle 2: Exemplarisch eine bestellte Trasse der A** zwischen StrafSwalchen und Lambach (Fahrtrichtung Wien)*

Migemeines Zuglauf  Zigdaten

FBSI FBS | e | i |h-'l=ll gtT} w| i ‘
20 ' StraBwalchen I 14317
21 EdbH1 EdbHl ObethofenZelamMoc | 14336
22 Edb 512 Edb S12 SbIEdb 1 I 14337
2| b | Eb |Edetover | 14.358
24 Fm $32 Fm S32 SbiFm3 I 14.37.2
25 FmH1 Fm H1 Pandod i 14376
26 Fm U2 Fm U2 OstFm2 I 14383
27 Fm S12 Fm S12 SbiFm 1 i 14.40,0
28| Fm | Fm |Frenkenmarkt | 1441.7
29 Vm | Wn Vocklamakt i 14444
0| Rz | R [Redzd | 14467
31 Tm H1 Tm H1 NewichenGampem | | 14478
2 Tm 12 Tm S12 SbITm1 i 14480
3| Tm | Tm |Timekam I 14494
UV Z1 WK 21 Abaw k1 1 14508
¥ W W Vecklabuck U525 20 15 PH | 14540
% AS12 ASI2 SIAT 1 14558
¥ A A AnmgPuchhem | 14580 20 20 PH 15000
38 Sas $12 SasS12 SbiSas1 | 15.02.1
3 | Sas | S |Schwanensad | 15.035
4 | Be | Be |Brelenschitzing | 15.04.9
41 LaS2 La S22 Sila2 | 15057
42 laH2 La H2 Nekichenbeilamba | 15.06.1
43 Lo S12 La 512 Sbilal | 15.06.2
44 LaW2 La W2 Abzww LambachWest | 15,071
5| 1a | ta |Lanbach I 15.07.7

4 Schriftsatz der A** vom 21.07.2022, Beilage 1.
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Fir eine Muster-Stunde ergeben sich aufgrund dieser Bestellungen im Abschnitt Attnang-
Puchheim — Salzburg Hbf die folgenden Ankunfts- und/oder Abfahrtszeiten:

Verkehrsstation Minute
Attnang-Puchheim an 00,0
Attnang-Puchheim ab 02,0
Vocklabruck an 06,0
Vocklabruck ab 07,5
Neumarkt/W. an 31,0
Neumarkt/W. ab 32,5
Salzburg Hbf an 49,0

Tabelle 3: Von der A** zwischen Attnang-Puchheim und Salzburg Hbf bestellte Trassen

Fur die Gegenrichtung ergeben sich die folgenden Ankunfts- und/oder Abfahrtszeiten:

Verkehrsstation Minute
Salzburg Hbf ab 11,0
Neumarkt/W. an 27,5
Neumarkt/W. ab 29,0
Vocklabruck an 52,5
Vocklabruck ab 54,0
Attnang-Puchheim an 58,0
Attnang-Puchheim ab 00,0

Tabelle 4: Von der A** zwischen Salzburg Hbf und Attnang-Puchheim bestellte Trassen

Fiir die Verkehrsstation Attnang-Puchheim hat die A** somit eine Haltezeit von 2 Minuten
bestellt, fir Vocklabruck und Neumarkt am Wallersee je eine Haltezeit von 1,5 Minuten.

Die Zugtrassenbestellungen stehen im Abschnitt Salzburg Hbf — Attnang-Puchheim nicht in
Konflikt mit anderen Zugtrassenbestellungen. Folglich wurden im Rahmen des von der B**
gefiihrten Koordinierungsverfahrens (siehe dazu unten) hinsichtlich dieses Abschnittes keine
Zugtrassenkonflikte behandelt.

3) Angebot von Zugtrassen

Die B** hat ein Koordinierungsverfahren gemaR § 65b EisbG wegen Unvereinbarkeiten
zwischen Zugtrassenbestellungen der D**und der A** gefiihrt. Diese Unvereinbarkeiten
betrafen andere Streckenabschnitte als den verfahrensgegenstandlichen bzw handelte es sich
um Konflikte zwischen Zugtrassenbestellungen der D**und solchen der A** fir
Nahverkehrsziige. Im Rahmen dieses Koordinierungsverfahrens behandelte die B** auch die
Thematik der von der A** fiir den Railjet bestellten Halte in den Verkehrsstationen Vécklabruck
und Neumarkt am Wallersee. Erortert wurde dabei die Frage der im Abschnitt Salzburg Hbf —
Attnang-Puchheim erforderlichen Fahrzeitreserven, der Mindestaufenthaltszeit in Vocklabruck
und Neumarkt am Wallersee sowie des Entfalls des Halts in Vocklabruck. Die B** teilte mit, dass
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sie die Umsetzung beider Halte trotz rein rechnerischer Realisierbarkeit in Hinblick auf die
Anforderungen an Qualitdat und Fahrplanstabilitat dufRerst kritisch sehe. Mit Schreiben vom
08.06.2022 informierte sie die A** dariliber, dass ihrem Wunsch nach einem Railjet-Aufenthalt
in Vocklabruck aus Qualitatsgriinden nicht entsprochen werden kénne.

In der Folge bot die B** der A** Zugtrassen flr die von der A** bestellten Stunden an, allerdings
ohne Halt in Vécklabruck und mit einem zweiminitigen Aufenthalt in Neumarkt am Wallersee.
Fiir eine exemplarische Stunde wurde fiir den Streckenabschnitt Lambach — StraBwalchen die
folgende Zugtrasse angeboten:>

Inr  Folge BSC Ank  Abf Haltedr Haltegr
646 101 La, Lambach (in La) - 15:52:06
G46 102 La W2, Abzww Lambach-West (in La) - 15:52:48
46 103 LaS11,Shilail =

104 La H2, Neukirchen bei Lambach
105 LasS21,5Shlla?2

106 Bre, Breltenschiltzing - 15:55:00

107 Sas, Schwanenstadt - 15:56:30

108 Sas 511, SblSas 1

109 At Attnang-Puchheim 15:39:30 - 16:01:30 00:02:00 PH
110 At 511, Sbl At 1 -

111 Vk, Vocklabruck - 16:05:00 00:01:30 PH
112 vk 71, Abaw Vk 1 - 16:06:06

113 Tm, Timelkam - 16:07:36

114 Tm 511, 5bl Tm 1
115 Tm H1, Neukirchen-Gampern

116 Rz, Redl-Zipf - 16:10:18
117 Vim, Vicklamarkt - 16:12:36
118 Fm, Fankenmarkt - 16:15:18
119 Fm S11, Sbl Fm 1 -

120 Fm U2, Ust Fm 2 - 16:18:30

121 Fm H1, Péndof

122 Fm 531, 5Sbl Fm 3

123 Edb, Ederbauer - 16:21:12
124 Edb 511, Shl Edb 1

546 125 Edb H1, Oberhofen-Zell am Moos

46 126 Shw, StraBwalchen - 16:25:36

Tabelle 5: Exemplarisch eine von der B** angebotene Trasse zwischen Lambach und StrafSwalchen (Fahrtrichtung Salzburg)

2232232822225 32%32332 35

5 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, Beilage 1.
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In Fahrtrichtung Wien, von Strawalchen nach Lambach, bot die
Stunde folgende Zugtrasse an:®

fnr
649
649
6449
649
6449
649
6549
649
649
649
649
649
649
649
649
649
649
549
49
649
549
649
649
649
49
649

Folge
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
Ky |
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

BSC

Shw, StraBwalchen

Edb H1, Oberhofen-Zell am Moos
Edb 512, Shl Edb 1

Edb, Ederbauer

Fm 532, Sbl Fm 3

Fm H1, Péndorf

Fm U2, Ust Fm 2

Fm 512, 5bl Fm 1

Fm, Frankenmarkt

Vim, Vicklamarkt

Rz, Redl-Zipf

Tm Hi, Neukirchen-Gamperm
Tm 512, 5bl Tm 1

Trm, Timelkam

Vk 71, Abzw Vk 1

Wk, Vicklabruck

At S12, Sbl At 1

At, Attnang-Puchheim

Sas 512, Shl Sas 1

Sas, Schwanenstadt

Bre, Breitenschiitzing

La S22, Shlla 2

La H2, Neukirchen bei Lambach
Lasiz, Shilail

La W2, Abzww Lambach-West (in La)

La, Lambach (in La)

Ank

14:58:30

B** flr eine exemplarische

Abf Haltedr Haltegr
14:34:12

14:38:18

14:40:54

14:44:00
14:46:48
14:49:12

- 14:52:12
- 14:53:36
- 14:55:06 00:01:30 PH

- 15:00:30 00:02:00 PH

- 15:03:30
- 15:05:00

15:07:12
= 15:07:54

Tabelle 6: Exemplarisch eine von der B** angebotene Trasse zwischen StrafSwalchen und Lambach (Fahrtrichtung Wien)

6 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, Beilage 1.
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Flr eine Muster-Stunde hat die B** damit im Abschnitt Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf
Zugtrassen mit den folgenden Ankunfts- und/oder Abfahrtszeiten angeboten:

Verkehrsstation Minute
Attnang-Puchheim an 59,5
Attnang-Puchheim ab 01,5
Vocklabruck durch 05,0
Neumarkt/W. an 29,0
Neumarkt/W. ab 31,0
Salzburg Hbf an 48,0

Tabelle 7: Der A** von der B** zwischen Attnang-Puchheim und Salzburg Hbf angebotene Trassen

Bei der Konstruktion dieser Zugtrassen (Abschnitt Attnang-Puchheim (At) — Salzburg Hbf (Sb))
hat die B** die folgenden technischen Fahrzeiten sowie Fahrzeitreserven, unterteilt in
Regelzuschldge und Sonderzuschlige, zugrunde gelegt:”’

Wbf -Lz | Lz - At At - Sb

Technische Fahrzeit (h) 01:09,9 00:21,7 00:39,0

Regelzuschlag (min) 10,4 0.8 4.5
Regelzuschlag (%) 14,88 3,69 11,54
Sonderzuschlag (min) 50 1,0

Tabelle 3: Technische Fahrzeiten und Zuschldge zwischen Wien Hbf (Wbf) — Linz Hbf (Lz), Linz Hbf (Lz) — Attnang-Puchheim (At)
und Attnang-Puchheim (At) — Salzburg Hbf (Sb)

Wie die Tabelle zeigt, wurde im Abschnitt Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf eine Regelfahrzeit
von 39,0 + 4,5 + 1,0 = 44,5 Minuten zugrunde gelegt. In dieser rechnerischen Fahrzeit ist die
Verzogerung und Beschleunigung fir den Halt Neumarkt am Wallersee enthalten. Rechnet man
zu dieser Fahrzeit die von der B** herangezogene Haltezeit von zwei Minuten hinzu, ergibt sich
eine Fahrzeit von 46,5 Minuten.

In der Gegenrichtung hat die B** der A** die folgenden Zugtrassen angeboten:

Verkehrsstation Minute
Salzburg Hbf ab 12,0
Neumarkt/W. an 29,0
Neumarkt/W. an 31,0
Vocklabruck Durch 55,1
Attnang-Puchheim an 58,5
Attnang-Puchheim ab 00,5

Tabelle 9: Der A** zwischen Salzburg Hbf und Attnang-Puchheim angebotene Trassen

7 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, 3.
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Die B** hat die Zugtrassen ohne Halt in Vocklabruck angeboten, um die aufgrund von
Bauarbeiten zwischen Linz Hbf und Salzburg Hbf notwendige Fahrzeitverlangerung moglichst
gering zu halten.®

Mit einem Entfall des Halts in Vocklabruck wiirden zahlreiche Anschlussverbindungen verloren
gehen, insbesondere zur Kammererbahn, zur Schnellbahn Richtung Voécklamarkt sowie zu
regionalen Busverbindungen.

4) Punktlichkeit

Die Railjet- und Railjet-Express-Ziige der A** wiesen im Abschnitt Wien Hbf — Salzburg Hbf die
folgenden Plnktlichkeitswerte auf:®

2021 Jénner bis Juni 2022
Railjet 92,4 % 88,8 %
Railjet-Express 83,0% 74,2 %

Dabei wurden Ziige als plinktlich gewertet, wenn sie hochstens 5:29 Minuten verspatet sind.

Osterreichweit lag die Pinktlichkeit der Personenfernverkehrsziige aller
Eisenbahnverkehrsunternehmen (ebenfalls anhand des Pinktlichkeitsschwellwerts von 5:29
Minuten gemessen) im Jahr 2021 bei 88,6 %.1°

Die Ziige der DB Fernverkehr AG in Deutschland wiesen im Jahr 2021 eine Pinktlichkeit von
75,2 % auf.'! Im ersten Halbjahr 2022 lag die Punktlichkeit der Ziige der DB Fernverkehr AG bei
69,6 %.? Zige werden dabei als plnktlich gewertet, wenn sie weniger als sechs Minuten
verspatet sind.

8 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, 5.

9 Stellungnahme der B** vom 04.08.2022, 2.

10 schienen-Control, Jahresbericht 2021, 99, abrufbar unter https://www.schienencontrol.gv.at/files/1-
Homepage-Schienen-Control/1f-Publikationen/Jahresbericht-2021.pdf.

11 Deutsche Bahn, Integrierter Bericht 2021, abrufbar unter
https://ibir.deutschebahn.com/2021/fileadmin/pdf/DB_IB21_web_01.pdf.

12 Deutsche Bahn, Integrierter Zwischenbericht Januar - Juni 2022,
https://www.deutschebahn.com/resource/blob/8520294/fac70a7965ea747ba546d0fe30856a85/Zwischenberich
t2022-data.pdf.
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5) Verkehrstechnik
a. Fahrzeitermittlung

Die Beférderungszeit eines Zugs setzt sich aus der technischen Fahrzeit (reine Fahrzeit),
Haltezeiten und Fahrzeitreserven zusammen. Die reine Fahrzeit ist die aus fahrdynamischen
Rechnungen ermittelte Fahrzeit. Diese wird durch drei Parameter beeinflusst:

e Zugeigenschaften:
o Masse des Zuges
Zugkraft-Geschwindigkeitsdiagramm

o Fahrzeugwiderstand
o Zulassige Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeuges
o Wirkungsgrad
e Strecke:
o Steigungen
Krimmungen
o Zulassige Hochstgeschwindigkeit der Strecke
o Signalstandorte
o Lage der Betriebsstellen
o Tunnel

e Betriebliche Belange:
o Fahrplan
Einzuhaltende Durchfahrzeiten

o Betriebsstellen
o Langsamfahrstellen
o Strecke eingleisig oder zweigleisig

Die Zugkraft des Triebfahrzeuges ist bestimmt durch die Bauart. Die A** hat die Zugtrassen fiir
den Railjet zwischen Wien Hbf und Salzburg Hbf fiir Triebfahrzeuge der Reihe 1116 bzw 1216
mit einer Stundenleistung von 6400kW bestellt. Die Hochstgeschwindigkeit des
Triebfahrzeuges und der Wagen betragt 230 km/h. Im Abschnitt Attnang-Puchheim — Salzburg
Hbf ist streckenseitig eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h vorgegeben.

Flr ein Zugpaar hat die A** Zugtrassen flr einen Triebwagen des Typs Stadler KISS (Baureihe
9385 4010) bestellt. Dieser ist fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h zugelassen und hat
eine Stundenleistung von 4000 kW.

b. Fahrzeitreserven
Fahrzeitreserven (oder auch Fahrzeitzuschldge) sind Zuschldage zur technischen Fahrzeit und
gliedern sich in Regelzuschldage und Sonderzuschlage. Diese werden abhangig von der Zugtrasse

unterlegt. Der Regelzuschlag dient zur Sicherstellung der Qualitatsanforderungen des Fahrplans
und wird als prozentueller Anteil der Fahrzeit angegeben.
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Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023 der B** sehen fir die Zugtrassenkonstruktion
(unter anderem) in der Relation Linz Hbf — Salzburg Hbf fir schnell verkehrende Ziige als
Regelzuschlag zumindest 7 % vor.'3 Der UIC-Kodex 451-1 tiber Fahrzeitzuschlage sieht fir vmax
230 km/h und 393t einen Regelzuschlag von zumindest 6 % vor, fur vmax 160 km/h und 393t
zumindest 4 %.1% Der UIC-Kodex 451-1 verfolgt das Ziel, einheitliche Regelungen fur die
Erstellung von Fahrplanen in Bezug auf Fahrzeitzuschldage festzulegen, um die punktliche
Betriebsabwicklung auf den von Reise- und Giterziigen des internationalen Verkehrs
befahrenen Strecken zu gewahrleisten und Empfehlungen fiir den Binnenverkehr der Bahnen
zu geben. Gleichzeitig soll den technischen Diensten, die mit der Instandhaltung der
Bahnanlagen beauftragt sind, ein zeitlicher Rahmen fir die Durchfiihrung ihrer Arbeiten
gegeben werden.?®

Der baustellenbedingte Sonderzuschlag wird entsprechend der spezifischen Anforderungen
ermittelt. Fir die Weststrecke zwischen Linz Hbf und Salzburg Hbf ist fir 2023 ein
Sonderzuschlag von sechs Minuten vorgesehen, wobei auf den Abschnitt Attnang-Puchheim —
Salzburg Hbf eine Minute entfallt.®

13 Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023 der B**, Kapitel 4.2.2 ,Rahmenbedingungen fiir die Planungen®”.
14 UIC-Kodex 451-1 (2000): In den Fahrpldnen vorzusehende Fahrzeitzuschldge, um die piinktliche
Betriebsabwicklung zu gewahrleisten — Fahrzeitzuschlage 9.

15 YIC-Kodex 451-1 (2000) 1.

16 Anhang ,Geschwindigkeitseinschrankungen durch GroRbaustellen” der Schienennetz-Nutzungsbedingungen
2023 der B**,
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c. Haltezeit

Die Zeitanteile eines Haltes sind in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen der B** legen die Mindestaufenthaltszeit in Unterwegsbahnhofen und
Haltestellen im Personenfernverkehr mit zwei Minuten fest. Entsprechend Erfahrungswerten
aus ahnlichen Rahmenbedingungen und/oder aus vorherigen Netzfahrplanperioden bzw
Auswertungen von Ist-Fahrplanen kénnen von der B** abweichende Mindestaufenthaltszeiten
festgelegt werden.’

Betriebliche und verkehrliche Sperrzeiten
Zeiten am Zuge
Einfahr-
Stillstand des Zuges —» sperrzeit
9 4 Tirsfinungszeit 4
3
Verkehrs-
Fahrgast- haltezeit
wechselzeit
verdffentlichte Bahnhofs-
Verkehrsabfahrzeit —> spatestens gleis- Fahrstralen
¥ w Signal auf Fahrt sperrzeit |bildezeit

Einsteigeschluss —3» " - .
g 3 TirschlieBzeit 4

r s

Pruf- und

Fertigmeldezeit | Abfertigungszeit Ausfahr-

sperrzeit

Abfahrauftrag — ‘:
Reaktionszeit
y

Ingangsetzen
Betriebsabfahrzeit >

Abbildung 1: Zeitanteile eines Verkehrshalts im Personenverkehr (entnommen aus Pachl (2021), Systemtechnik des
Schienenverkehrs 206)

Die Haltezeit setzt sich aus der Verkehrshaltezeit und der Abfertigungszeit zusammen. Die
Verkehrshaltezeit ist die Zeitspanne vom Stillstand des Zuges bis zum Einsteigeschluss. Die
Abfertigungszeit beginnt mit dem Einsteigeschluss und endet mit Ingangsetzen des Zuges
(Betriebsabfahrzeit).'® Fir eine Railjet-Garnitur setzt sich die Abfertigungszeit wie folgt
zusammen:

Abfertigungszeit Zeit in Sekunden
TurschlieBzeit 9
Prif- und

Fertigungsmeldezeit 6
Reaktionszeit 3

Die Abfertigungszeit besteht aus den Komponenten TirschlieBzeit, Prif- und
Fertigungsmeldezeit sowie Reaktionszeit des Triebfahrzeugfihrers. Die TlrschlieRzeit umfasst
das zentrale SchlieRen aller Tiiren, welches vom Zugfiihrer durchgefihrt wird. Danach priift der
Zugfihrer diese Tatigkeit und meldet den beendeten Vorgang dem Triebfahrzeugfihrer (Priif-
und Fertigungsmeldezeit). Die Reaktionszeit des Triebfahrzeugfiihrers umfasst dann das

17 Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023 der B**, Kapitel 4.2.2 ,,Rahmenbedingungen fiir die Planungen”.
18 pachl (2021), Systemtechnik des Schienenverkehrs 205.
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Reagieren auf die Fertigungsmeldung und das Ingangsetzen des Zuges. Die gesamte Zeit betragt,
wie die Tabelle zeigt, fiir den hier eingesetzten Railjet 18 Sekunden. Fiir eine Garnitur der
Baureihe 9385 4010 verkiirzt sich der Abfertigungsprozess dadurch, dass der
Triebfahrzeugfihrer die Abfertigung alleine (ohne Zugfiihrer) vornimmt.

Unter Zugfolgezeit versteht man den Zeitabstand zwischen zwei unmittelbar
aufeinanderfolgenden Ziigen bezogen auf das Passieren eines Fahrzeitmesspunktes oder auf die
Einfahrt in einen Streckenabschnitt.?

Die Zugfolgezeit besteht aus

= FahrstralRenbildezeit: das ist jene Zeit, die zum Stellen der Fahrstralle bendétigt wird, die
hauptsachlich von Bedienungs- bzw technischen Reaktionszeiten abhéangig ist.

= Signalsichtzeit: das ist die Zeit flr das sichere Erkennen des Vorsignales durch den
Triebfahrzeugfihrer, um entsprechend reagieren zu kdnnen.

= Anndherungsfahrzeit: das ist die Fahrzeit zwischen Vor- und Hauptsignal.
= Fahrzeit im Blockabschnitt: das ist die Fahrzeit zwischen den Blocksignalen.

= Riumfahrzeit: das ist die Zeit vom Erreichen des Signals am Ende des Blockabschnitts bis
zum Freifahren der Signalzugschlussstelle (= Ende des Durchrutschweges) mit der
letzten Achse.

= FahrstraBenaufldsezeit: Das sind Bedienungs- bzw technische Reaktionszeiten bis zum
Erreichen der Grundstellung.?®

a | Zugfolgeabstand flr behinderungsfreie Fahrt
) Signalzug-
Sichtpunkt | Blockabschnitt schlussstelle
To— + —
i i V11-e 11— V13 e 5.
i i ! I i €ug
E : : i : lange
i i i P
i e
R A Fahrstralienbildezeit +
i Signalsichtzeit
Annaherungsfahrzeit

Sperrzeit des

Blockabschnitts
Fahrzeit im Blockabschnitt :

Raumfahrzeit

Fahrstrafenaufldsezeit

Abbildung 2: Zugfolgezeit (entnommen aus Pachl (2021), Systemtechnik des Schienenverkehrs 53)

19 pachl (2021), Systemtechnik des Schienenverkehrs 302.
20 pachl (2021), Systemtechnik des Schienenverkehrs 52.
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6) Zuweisung von Zugtrassen

Der A** werden mit dem vorliegenden Bescheid Zugtrassen im Streckenabschnitt Attnang-
Puchheim — Salzburg Hbf zugewiesen. Fir die Berechnungen der Fahrzeiten wurde das
Fahrplanbearbeitungssystem FBS benutzt. Den Berechnungen fiir diesen Streckenabschnitt
wurden ein Wagenzuggewicht von 393 Tonnen, ein Triebfahrzeug der Baureihe 1116 bzw 1216
(Hochstgeschwindigkeit 160 km/h im betroffenen Abschnitt), eine Gesamtzuglange von 205
Metern und Betriebsbremshundertstel von 155 % (Fahrtrichtung Salzburg) bzw 184 %
(Fahrtrichtung Wien) zugrunde gelegt.

Fir die Zige IC 460 und IC 461 ist diese Annahme konservativ, da hier als einzige Ausnahme die
Baureihe 9385 4010 benutzt wird. Die Fahrzeitzuschlage sind in diesen Féllen sogar noch grofSer
als bei den Railjets, da viermal zwei Achsen angetrieben werden statt zweimal zwei Achsen wie
bei Triebfahrzeugen der Baureihe 1116 bzw 1216, die Garnitur kirzer ist und schlussendlich das
Wagenzuggewicht geringer ausfallt als beim Railjet. Damit ergibt sich eine hohere
Beschleunigung, die aufgrund der kiirzeren Zugldnge friher beginnen kann.

Anhand dieser Berechnungen wurde fiir eine Systemstunde die folgende Zugtrasse konstruiert:

Verkehrsstation Minute
Attnang-Puchheim an 59,5
Attnang-Puchheim ab 01,5
Vocklabruck an 05,3
Vocklabruck ab 06,8
Neumarkt/W. an 30,6
Neumarkt/W. ab 32,1
Salzburg Hbf an 49,0

Tabelle 4: Zugewiesene Trassen mit Halten zwischen Attnang-Puchheim und Salzburg Hbf

Der Fahrzeitberechnung wurde der Regelzuschlag von 7 % sowie der Bauzuschlag von einer
Minute fur den Abschnitt Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf entsprechend dem Anhang
»Geschwindigkeitseinschrankungen durch GroBbaustellen” der Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2023 zugrunde gelegt. Der Bauzuschlag (Sonderzuschlag) von einer
Minute wurde gleichmaRig iber die ganze Strecke verteilt. Hinzu kommt ein Einfahrzuschlag
von 0,4 Min in Salzburg Hbf, da der Railjet in der Regel nicht das durchgehende Hauptgleis nutzt
und daher bei Einfahrt seine Geschwindigkeit zusatzlich reduzieren muss.

Die Abfahrtszeit in Attnang-Puchheim wurde zur Minute 01,5 der Stunde festgesetzt. Dies
entspricht dem Anbot der B**. Die A** hat eine Abfahrt zur Minute 02:00 bestellt. Die
Vorverlegung der Abfahrt um eine halbe Minute dient der Steigerung der Betriebsqualitat,
zumal in den Fahrplanaushdngen fir den Fahrgast die Abfahrtsminute 01 verlautbart wird und
bei geringem Fahrgastwechsel bei bestehender Verspatung diese mit einer friiheren
Abfahrtszeit reduziert wird.

Fur die Verkehrsstationen Vocklabruck und Neumarkt am Wallersee wurde die Haltezeit mit 1,5
Minuten festgesetzt. Diese Haltedauer liegt unter der Mindestaufenthaltszeit gemall Kapitel
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»4.2.2 Rahmenbedingungen fiir die Planungen” der Schienennetz-Nutzungsbedingungen der
B** — diese sehen fiir Unterwegsbahnhofe und Haltestellen im Personenfernverkehr eine
Mindestaufenthaltszeit von zwei Minuten vor. Allerdings wird in Kapitel 4.2.2 die Méglichkeit
vorgesehen, aufgrund von Erfahrungswerten von den Mindestaufenthaltszeiten abzuweichen.
Dementsprechend hat die B** der A** auch in den Netzfahrplanperioden 2021 und 2022 einen
Halt mit einer Dauer von nur 1,5 Minuten in den Verkehrsstationen Vocklabruck und Neumarkt
am Wallersee zugewiesen, obwohl die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021 und 2022
(wie jene fiir 2023) eine Mindestaufenthaltszeit von zwei Minuten vorsehen.

Ein Einfahr- oder Ausfahrzuschlag ist in Vocklabruck nicht erforderlich, da das durchgehende
Hauptgleis genutzt wird. Beriicksichtigt wurde aber ein Brems- und Anfahrzuschlag von einer
Minute far den Halt. Dieser Zuschlag ergibt sich automatisch aus dem
Fahrplankonstruktionssystem.

Auch in Neumarkt am Wallersee wird die Haltezeit mit 1,5 Minuten festgelegt. Ein Einfahr - oder
Ausfahrzuschlag ist nicht erforderlich, da das durchgehende Hauptgleis genutzt wird und somit
nicht in die Ablenkung gefahren werden muss. Berlicksichtigt wurde aber ein Brems- und
Anfahrzuschlag von 0,9 Minuten fiir den Halt. Dieser Zuschlag ergibt sich automatisch aus dem
Fahrplankonstruktionssystem.

Als Ankunft des Railjet wird in Salzburg Hbf die Minute 49,0 festgesetzt. Damit besteht ein
Zugfolgeabstand zum nachfolgenden Railjet Express von drei Minuten. Bei der Ankunft des
Railjet zur Minute 49,0 ist der Railjet Express erst kurz vor der Haltestelle Salzburg Kasern. Damit
bleibt ein Blockabschnitt zwischen den beiden Ziigen frei. Der nachfolgende Railjet Express kann
ungehindert den Blockabschnitt vor dem Bahnhof Salzburg Hbf befahren und sodann in den
Bahnhof Salzburg Hbf einfahren, sobald der Railjet sein Bahnsteiggleis vollstandig erreicht hat.
Der fiir die Betriebsqualitat erforderliche Zugfolgeabstand von drei Minuten ist damit gegeben.
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Anhand der oben genannten Parameter lassen sich die folgenden Zugtrassen, einschlieBlich
Durchfahrtszeiten und Zwischenhalten, konstruieren:

RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ Rl RJ RJ
668 848 540 542 544 546 596 860 640 642 644

Attnang-Puchheim (A) 6015 7015 8015 9015 10.015[B) 11.015[C) 11.01,5 12015 13015 14015 15015
Sbi At 1 “16.032 17032 8032 19032 |10032[*| 11.032/" | 11.032] |12032| [13032| [14.032] 15032
Vockiabruck o | " 6053 7053 8053 9053 10053 " 11053 " 11053 12053 12053 14053 15053
" 6068 7068 8068 9068 10068 " 11.068] " 11.068] 12068 13068 14068 15068

(Abzw Vi 1 *16.086] 17086 18086 |9.086| 10.086|"| 11.086]" | 11.086| 12086 [13.086| [14.086| |15.086
Timelkam “16.100] 17100 18100] ]9.100] [10.10,0{" | 11.10,0/" | 11.100] |12100| [13.100] [14.10,0] [15.10,0
Sbi Tm 1 16113 17113 18113 19113 101,307 | 11103 | 11.11,3] 12113 13113 14113 [15.113
Neukirchen-Gampem “16116] 17116 18118 19118 [10.11,6]" | 11.11,6]" | 11.11,6] 12116 [13118] [14.118] [15116
Red|-Zipf “16.127|  17427| 18127 19127 [10.427|" | 11.127]" | 11127 [12127| (131427 [14.127| [15.127
Vocklamarkt "16.150| |7.150| |8150| |9.150| [10.150[" | 11.150]" | 11150 |12150| [13.150| [14.150| [15.150
Frankenmarkt "16.178| |7.478 18178 |9.17.8| [10.178" | 11.17.8|" | 11.17,8] 12178 [13.178| [14.178] [15.178
Sbl Fm 1 "16.194| 17.194] 18194| 19194 [10.194|" | 11.19.4]" | 11194 |12194| [13194| |14.194| [15.194
Ust Fm 2 “16213] (7213 18213 9213 [10213]" | 11.21,3]" | 11.213] 12213 [13213] |14213] 15213
Pondorf "16220] 7220 8220 |9220] |10.220"| 11.220/" | 11.220[ |12220| |13220| [14.220] 15220
SbiFm 3 “16223| 17223 8223 9223 |10223|"| 11.223]" | 11.223] |12223| [13223| |[14223] [15223
Ederb “ 16238 17238 18238 19238 110238|"| 11.238]" | 11.238| 112238| [13238| 14238 15238
Sbi Edb 1 " 16258 17258 18258 19258 110258|" | 11.258|" | 11.258| |12258| [13258| 14258 15258
Oberhofen-Zell am Moos “16260] 17260 18260| 19.260| 110260[" | 11.260]" | 11.260| 112260| [13260| [14.260| |15.26,0
Strafiwalchen “16279 17279 18279 19279 110270|" | 11.27.0|" | 11.279] 112279| (13279 [14279] 15279
Steindf b.Str. “16292 17292 18292 19292 10202[" | 11.202]" | 11.202] |12292| [13292| [14292| 15292
Neumarkt am Wallersea @I " 6.308] 7306 8306| 9306 10306| " 11306 " 11.306] 12306] 13306] 14306] 15306
" 6.32,1 7321 8321 9321 10321 " 11321 " 11321 12321 13321 14321 15321

Sbi Nst 1 " 16336 17.336) 18338 9336 |10336|"| 11.336]" | 11.236] |12336| 13338 |14.338] [15336
Kosendorf Weng "16352| 7.352| 8352 19352 |10352|"| 11.352|" | 11.352| |12352| 13352 [14.352| [15352
Ust Nst 2 16355 |7.355 8355 |9.355| |10.355|"| 11.355|" | 11.355| |12355| |[13.355| |14.355| 15355
Wallersee " 16365 7365 8365 |9.365| |10.365|" | 11.365" | 11.365| 12365 |13.365) |14.365 15365
Sbi Nst 3 16366 |7.366) 8366 |9.366| [10.366|" | 11.366]" | 11.366| |12366| |13.366| |[14.366| [15.366
Seekirchen a. W. 16386 |7.386| 8386 |9.386| |10.386|"| 11.386|" | 11.386 |12386| |13.386| |14.388| 15386
Sbi See 1 16405 |7.405 8405 |9.405| |10.405|" | 11.405|" | 11.405] |12405 |[13.405| |[14.405| |15.405
Eugendorf " 16407 17407 18407 |9.407| [10.407|"| 11.407|" | 11.407| |12407| [13.407| |14.407| |15.407
Hallwang-Elixhausen 16426 |7426| 8426 [9426| |10426|" | 11.426|" | 11428 |12426| |13426| |14426] |15428
Sbl Hw 1 " 16437  17.437| 18437| 19437 110437|" | 11.437|" | 11.437| |12437| [13.437| [14.437| [15.437
Ust Hw 2 " 16453 17453 18453 19453 [10453|" | 11.453]" | 11453 |12453| [13453| [14.453| [15453
Salzburg Kasern " 16457| |7457| |8457| |9.457| |10.457|" | 11.457|" | 11.457| |12457| [13.457| |14.457| |15457
Abzw Hw 3 " 16464 |7.464) |8464| 9464 [10.464|" | 11.46.4]" | 11.464] |12464| |13.464| [14.464| 15454
Salzburg Hbf o | (A) 6490 7490 8490 9490 10.490B) 11.49.0[C) 11.490] 12490 13490 14490 15490
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RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJj RJ IC
646 648 608 740 742 744 746 748 840 460
Attnang-Fuchheim 16.01,5|(B) 17.01 5(C) 17015 18.01,5 19.015 20015 21015 22015 23.015| (D) 0015
Sbi ALY [16032|" | 17032|" | 17032 |18.082] [19.032| |20032| |21032| |22032| |2.032] " 0032
voeriabrack o | 16053 " 17.053 " 17053 18053 19053 20053 21053 22053 23053 " 0053
16.068] " 17068 " 17068 18.06.8] 10068 20068 21068 22068 23.06.8] * 0.068
Abzw Vi 1 116.086|" | 17.086|" | 17086 |18.086] (10086 |20086| |21086| |22086| |23.086 " 0086
Tmeikam 116.10,0]" | 17.100|" | 17100 [18.100] (19100 [20100] |21100| |22100 |23.100 " |0.100)
SbiTm 1 [16113]" | 17413]" | 17.113] 18413 19413 [20113] |21113] |22413| |23.41.3] * [0113
Neukirchen-Gampem [16.116|" | 17.116|" | 17.116| |18.41.6] 19116 [20116| |21116] |22116| |23.41.6 * |0116
Red-Zip! [16127|" | 17127]" | 17127 18427 |19427] [20127| |21127] |22127| |23427| * 0127
'V oc klam arkt |16.15,0{" | 17.150|" | 17.15,0 |18.15,0 119.15,0 120.15,0 121150 122.15,0] |23.15,0 " |0.15,0]
Frankenmarkt [16.17.8|" | 17478|" | 17478 |18.47.8] [19178 [20178] |21178 |22478| |23.47.8] " |0178
Sbl Fm 1 |16.19.4" | 17.194[" | 17.194 |18.19.4 119.19.4 120194 21194 122194 123.19.4| " 10194
Ost Fm 2 116213" | 17213" | 17213 |18213] (19213 |20213| |21213] |22213| |23.213] " 0213
Pondort 116220|" | 17220 | 17220] |18.220 |19220 20220 |21220| |22220| |23.22.0 * 0220
SbiFm 3 [16223|" | 17223|" | 17223 |18.223| |19223| |[20223| |21223| |22223| |23.22.4] * [0224
E derbaver 116238|" | 17238|" | 17238 |18.238 |19238 |20238| |21238| |22238| |23.23.8 * |0238
Sbl Edb 1 116258|" | 17258|" | 17258| |18.258 [19258 |20258| |21258 |22258| |23.258 * (0258
Obemoten-Zell am Moos [16.26.0{" | 17260|" | 17260 [18.26.0] [19260 [20260| |21260| |22260| |23.26.0] " 0.260)
StraBwaichen [1627.0" | 17279|" | 17270 |1827.9] [19270 [20270| |21279| |22279| |23.27.9] " 0279
Steindf b Str [16202|" | 17202|" | 17202 |1829.2] [19.292| |20292| |21202| |22202| |23.29.3] " 0293
o | 16306] " 17308| " 17306| 18306 19306 20306 21308 22306| 23306 " 0306
Neumarktam Wallersee 16324 " 1732.1] " 17321 1832.1] 10321 2032.1] 21321] 22321 23321 * 0321
Sbi Nst 1 [16336|" | 17.336|" | 17.336| |18.336| 19336 |20336| |21336 |22336| |23.33.7] * (0337
Kosendorl Weng 116352|" | 17352|" | 17352 |18.352| [19352 [20352| |21352| |22352| |23.353 0353
Ost Nst 2 [16355|" | 17355|" | 17355 |18.355 (19355 [20355| |21355| |22355| |23.355 " 10355
Wallersee [16.365" | 17.365|" | 17.365| |18.36.5| [19.365 [20.365| |21365| |22365| |23.36.5 " 10365
Sbi Nst 3 [16.36,6" | 17.366|" | 17.366| |18.36,6| [19.366| |20.366| |21366| 22366 |23.36.6| " 10366
Seekirthen a W 116386|" | 17386|" | 17386 |18.38.6] [10386 [20386| |21386| |22386| |23.387 " 0387
Sbi See 1 [16.405|" | 17405|" | 17405| |184055 [19.405 [20405| |21405| |22405| |23.405 " 0405
Eugendort [16407|" | 17407|" | 1740.7| |1840.7| |19407| [20407| |21407| |22407| |2340.7 " |0407
Hallwang-Elixhausen |16.426|" | 17426|" | 17426 |18426| |19426| |20426| |21426 |22426| |2342.7| * |0427
Sbi Hw 1 [16437|" | 17437|" | 17437| 18437 |19437| |20437| |21437| |22437| |2343.7| * 0437
Ost Hw 2 [16453|" | 17.453|" | 17453 |1845.3| |19453| |20453| |21453 |22453| |23453| * 0453
Salzburg Kasem [16.45.7" | 1745.7|" | 17457| |18.457| [19.457| [20457| |21457| |22457| |23.457] " 0457
Abzw H 3 [16.46.4|" | 17464|" | 17464 |18.46.4] [19464| [20464| |21464| |22464| |23.46.4] " 0464
salzburg Hbt o | 16490|B) 17.400C) 17.490] 18490 19490 20490 21490 22490 23490 @) 0.490

) = taglich ab 11.06.2023

(
(C) = taglich bis 10.06.2023
(

A) = Montag-Freitag; nicht 26.12.; 6.1.; 10.4.; 1.,18.,29.5; 8.6; 15.8.; 26.10,; 1.11.
B

D) = taglich aulter Samstag (Abfahrt Wien) bis 03.06.2023; taglich ab 04.06.2023

Tabelle 11: Zugewiesene Trassen fiir den Railjet Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf mit Halten

Die folgende Abbildung zeigt den Bildfahrplan Attnang-Puchheim (abgekiirzt At) bis Salzburg
Hbf (Sb) flir den Railjet Express und den Railjet in Fahrtrichtung Salzburg Hbf. Die obere Linie
zeigt die Trasse fur den Railjet mit der Abfahrt zur Minute 1,5. Erkennbar sind die Halte in
Vocklabruck (Vk) knapp nach der vollen Stunde und in Neumarkt am Wallersee (NstK1) zur
halben Stunde, wobei die Haltedauer jeweils 1,5 Minuten betragt.
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Abbildung 3: Weg-Zeit-Diagramm Bildfahrplan Attnang-Puchheim — Salzburg Hbfﬂ']r den RJX und RJ in Fahrtrichtung Salzburg
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In der Gegenrichtung Salzburg Hbf — Attnang-Puchheim fahrt der Railjet zur Minute 12 in
Salzburg Hbf ab. Dies entspricht dem Angebot der B**. Die A** hat eine Abfahrt zur Minute 11
bestellt. Die Abfahrt zur Minute 12 dient der Herstellung eines ausreichenden Zugfolgeabstands
und damit der Betriebsqualitat. Die Fahrtrichtung Wien ist qualitativ kritischer als die
Fahrtrichtung Salzburg, da der Railjet dem Railjet Express folgt, welcher aus Deutschland
kommend verspatungsanfallig ist. Wie gezeigt liegen die Plinktlichkeitswerte im Fernverkehr in
Deutschland unter jenen des Fernverkehrs in Osterreich.

Mit der Abfahrt zur Minute 12 kann der Railjet in einem Vier-Minuten-Abstand dem Railjet
Express folgen, welcher zur Minute 08 in Salzburg Hbf abfahrt. Diese Abfahrt ist moglich, sobald
der Railjet Express das Hauptsignal bei km 311,179 vollstdandig passiert hat, somit der
Raumabstand zwischen dem Bahnhof Salzburg Hbf und dem Hauptsignal frei wird, die
FahrstralRe aufgelost ist sowie die FahrstralRe fiir den Railjet gestellt ist. Mit dem Vier-Minuten-
Abstand ist ein ausreichender Abstand zum vorausfahrenden Railjet Express sichergestellt.
Daher wird dem Railjet in Fahrtrichtung Wien die folgende Trasse zugewiesen:

Verkehrsstation Minute
Salzburg Hbf ab 12,0
Neumarkt/W. an 28,2
Neumarkt/W. ab 29,7
Vocklabruck an 52,9
Vocklabruck ab 54,4
Attnang-Puchheim an 58,1
Attnang-Puchheim ab 00,1

Tabelle 12: Zugewiesene Trassen mit Halten zwischen Attnang-Puchheim und Salzburg Hbf
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Anhand der oben genannten Parameter lassen sich die folgenden Zugtrassen, einschlieBlich
Durchfahrtszeiten und Zwischenhalten, konstruieren:

ic RJ Rl Rl Rl Rl Rl RJ RJ RJ RJ
461 541 543 545 547 549 641 691 643 645 865
Salzburg HbF @) 3120 5120 6120 7120 8120 _ 9.12.0|B) 10.12.0[C) 10.120] _11.120] 12120 13120
Abzw Hw 3 13144 (5144 (6144 (7144 (8144 9144 " [1014.4] " [1014.4] [11.144] [12144] [12.144
Salzburg Kasem " 13150 [5150| (6150 [7450| (8150 |9150| " [10150| " [10450] [11.150] |12150| [12.150
Ost H 2 " 3154 (5154 [6154| |7.154| |8154| |9154| " [1015.4| " [104154] [11.154] [12154] [12.154
Sbl Hw 1 "|3170| (5170 [647.0] [747.0] [817.0] |947.0/ " |1047.0] " [1047.0] [1147.0] [1217.0] [1247.0
Hallwang Elbthausen "13184| [5184] [6.181] [7.184] [8.181] [9.181| " |10.181] " |10.181] |11.181| |12181| |13.181
Eugendorf " 13200 5200 |6200] |7200] 8200/ |9200|"|10200|" 10200 |11.200 |12200| |13.200]
Sbi See 1 " 13201 |5201| |6201| 7201 (8201 ]9201|"|10201|" [10201| [11201| [12201| |13.20,1
Seekirchen a. W " 13220 5220 [6220| |7220] |8220] |9220|"|10220| " (10220 [11.220 [12220 |13.220)
Sbi Nst 3 " 13237 15237 (6237 7237 18237] |9237|"|10237|" 10237 [11237| |12237| |13.237
Wallersee " 13241 |5.241 |6.241 | 7.241 |8.241 |9.241) " 110241| " |10.241 |11.241 | 12.241 |13.241
Ust Nst 2 " 13251 15251 |6.251 | 7.251 |8.251 |9.251] " 110251 " |10.251 |11.251 |12.251 |13.251
Késendorf Weng " 13254 |5.254 |6.25,4 | 7.25.4 | 8.25,4 |9.254| " 110254 " |10.254 |11.254 |12.254 |13.254
Sbi Nst 1 12269 5269 6269 |7260| |8269| [9.269|"(10269| " [102608| |11.269| |12269| [13.269
o | "3282 5282 6282 7282 82082 9282 " 10282 " 10282 11282 12282 13282
Neumarkt am Wallersee "2207| 5297 6297| 7297 8297] 9297 " 10297 " 10297 11297 12297 13.297
Steindf b Str. "12312] (5312 16312 |7312] 18312 19212 " 110312 " [10312] 11312 |12212] (13312
Straltwalchen 12326 |5326| 16326 |7.326| 18328 |9.226|"110.326] " [10326 |11.326| |12226| [13.326
Oberhofen-Zell am Moos 12344 |5344| 6344 7344 [8344| 9244 " 10344] " [10344] |11.344] [12244] [13.344
Sbl Edb 1 12345 |5345 16345 7345 18345 19245 " 110345 " [10345| 11345 [12.245 [13.345
Ederbaver " 12366 15366 16368 |7.366| 18.366| 19.266| " (10.366] " [10.366| |11.366| |12.268 |13.366
Sbl Fm 3 12380 |5380] 6380 |7.380| |8380| 9280 "[10.38,0 " [10.380 |11.380 |12280| |13.38,0
Péndorf " 12384 5384 6384 |7.384| |8384| 9284 |10.384| " [10384| |11.384| |12284| |13.384
Ust Fm 2 12391 [5391| 16391 |7.391| 18391 19201| " (10.39,1] " [10.391| 11391 [12201| |13.39,1
Sbl Fm 1 " 12408 5408 6408 |7408| |8408 9408 " [10408| " [10408| |11.408| |12408| |13.408
Frankenmarkt " 12425 |5425 6425 7425 |8425 9425 " (10425 " (10425 |11.425 |12425 |13.425
Vécklamarkt " 13452 |5452| |6452| |7452| 8452 |9452|"|10452| " |10452| [11.452| |12.452| [13.452
Redl-Zipf " |3474| |5474| (6474 7474 8474 |9474|"|10474| " |10474| |[11.474| |12474] [13.474
Neukirchen-Gampern " |3486| |5486| |6486| [7486| [8486| |9486| " |10486| " [10486| |11486| |12486| [12486
Sbl Tm 1 " |3487| |5487| |6487| |7487| |8487| |9487|" |10487| " [10487| [11487| |[12487| [12.487
Timelkam "|3504| |5504| (6504 (7504 (8504 |25041| " |1050,1| " |1050,1| 11501 |12501| |1350,1
Abzw Vk 1 " 13515 |5515 |6515 |7515 (8515 |9515 "|10515 " [10515 (11515 [12515 [13515
Vocklabruck 0 " 3529 5529 6529 7529 8529 9529 " 10529 " 10529 11529 12529 13529
" 3544 5544 6544 7544 8544 9544 " 10544 " 10544 11544 12544 13544
Sbi At 1 " 13562 5562 6562 (7562 18562 19562 " 10562 " [10562| (11562 [12562| [13.562
Attnang-Puchheim o (A) 3.581 5581 6.581 7581 8.58 1 9.58,1|(B) 10.58,1{C) 10.58,1 11.58,1 12.58,1 13.58,1
RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RJ RI RJ
649 741 743 745 747 797|  749/769 841 843 845
Salzburg Hbf 14.12.0] 15120 16.12.0 17.120|(B} 1812 G|(C) 18.12.0 19120 20120 21.12,0] 2212 0]
Abzw Hw 3 |14.14 4 11514 4 |16.14 4 |17.14 4| " |16.144| " |16.14 4 119144 |20.14 4 |21.14.4 |2214 4
Sazburg Kasem 114150 115150| |16.15.0 [17.150| " [18.15.0 " |18.15.0] [19.450| |20.15.0| [21.15.0] [22.150
Ust Hw 2 [14154 115154 16154 [17.154 " (18154 " [18154 |19154] (20154 [21154] [22154
ShiHw 1 | 14.17.0) | 15170 | 16.17.0 | 17.170] " |1817.0] " | 18170 | 19170 | 20.17.0 | 21.17.0 12217 0
HalwangElix hausen 114181 115181| |16.18.1| [17.181| " [18.18.1| " [18.18.1] |19181| |20.18.1| |21.181] |22181
Eugendor! | 14.20,0 115200 | 16.20,0 | 17.200( " |1620,0] " | 16.20,0 119200 |1 20.20,0 |1 21.20,0 122200
SbiSee 1 114201 115201| |16201| [17.201| " [1820.1| " [18.201] |19204| |20201| [21201] [22201
Seskirchena. W. 114220 115220| 116220 [17.220] " 118220| " 118220 (19220 |20.220 |21.220[ (22220
Sb Nt 3 114237 115237| 116237 [17.237| " [18237| " [18237| |19237| 120237 [21237] 22237
Wallersee [14241| |15241| (16241 [17.241| " [18241| " [18.241 |19241| |20241| [21241] [22241
Ust Nst 2 114251 |15251| |16251| [17.251| " [18251| " [18.251| |19251| |20251| |21251] [22251
Kesendorf Weng [14254| |15254| |16.25.4| [17.254| " [18254| " |18.254| |19254| |2025.4| [21254] [22254
SbiMst 1 | 14.26,9 11526 9 | 16.26,9 |17.269( " |1626.,9| " |16.26,9 119269 | 20.26,9 | 21.26,9 122269

14.28.2 15282 16.28.2 17.282] " 18282) " 18.28.2 19282 20.28.2 21.28.2 22282
14.29.7] 15297 16.29.7 17.29.7) " 18297 " 18.29.7 19297 20.29.7 21.29.7] 22297

Neumarkt am Wallersee 2

Steindf.b. Str. 114312 [15312| 16312 [17.312| " [1831.2 " |18.31.2| [19312] |2031.2] |21.312] |22312
Strawalchen 11432,6) |15326| [16.326) |[17.326| " (18326 " |18.32,6| (19326 (20326 |21326] |22326
Oberhofen-Zell am Moos |14344] 15344 16344 [17.344| " [18344| " |18.344| (19344 [20344| |21344]| |22344
SblEdb1 114345 |15345| (16345 [17.345( " |18345| " (18345 (19345 20345 21345 22345
Ederbauer |14.36,6)] |15366| |16.36,6| |17.366| " [18.36.6| " |18.36.6| [19366| [20.36,6 |21366) |22366
SblFm 3 |14.38,0) |15380| |[16.38,0| |17.380( " [18.3B.0{ " |18.38.0{ [19380| [20.38,0] |2138,0] |22380
Pandorf |14384) |15384| |16384| |17.384| " [18384| " |18.384| [19384| [20384| |21384| |22384
Ost Fm 2 114391 15391 |[16391| [17.391| " [1839.1| " [18391| [19391] [20391] [21391] [22391
SbiFm 1 |14.40.8| |15408| |16.408| [17.408| " (18408 " |18.40.8 [19408| [20408| |21408] |22408
Frankenmarkt |14425| |15425| |16.425| |17.425| " [18425| " |18.425| [19425| |20425| |21425 |22425
Vécklamarkt |14452| |15452| |16452| |17.452| " [18452| " |18.452| [19452| [20452| |21452] |22452
Redl-Zipf |14.474) |154T4| |16.474| [17474| " [18474| " |[18.474| [19474| [20474| |21474| |22474
Neukirchen-Gampern |14486) |15486| |16486| |17.486| " [18486| " |18.486| |19486| |20486| |21486] |22486
SbiTm1 |14.48,7) |15487| |16.487| |17.487| " [1848,7| " |18.48,7| [19487| |20487| |21487| |22487
Timelkam |14.50,1] |15501] |16.50,1] [17.501| " [18.50,1| " |18.50,1| [19501] [20.501] |21501] |22501
Abzw VK 1 |14.51,5] |15515| |16.51,5| [17.515| " [18515 " [18.51,56| [19515] [20515] |215615 |22515
Vécklabruck 0 14.52.9 15529 16.52.9 17.529| " 18529] " 18.52.9 19529 20.52.9 21.52.9 22529

1454 4 1654 4 16.54 4 17544] "18544| " 18544 19544 20544 21544 22544
Sbi At 1 |1456,2| |15562| |16.56,2| |17.562| " [1856,2| " |18.56,2| |19562| [2056,2| |2156,2 |22562
Attnang Puchheim 0 14.58.1 15681 16.68.1 17.68.1|(B} 18.58 1)(C) 18.68.1 19581 20,581 21681 22581

(A) = taglich aulter Sonntag bis 31.05.2022; ab 01.06.2022 taglich
(B) = téglich ab 11.06.2023
(C) = taglich bis 10.06.2023

Tabelle 13: Zugewiesene Trasse fiir den Railjet Salzburg Hbf — Attnang-Puchheim mit Halten
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Fir die Ziige IC 460 und IC 461 wurde in der Zugtrassenkonstruktion ein Wagenzuggewicht von
216 Tonnen anstatt 550 Tonnen (wie im Anbot der B**)2! hinterlegt. Die von der B** ihrem
Anbot zugrunde gelegten 550 Tonnen sind nicht nachvollziehbar. Ein Triebwagen der Baureihe
9385 4010 mit einer Gesamtzuglange von 104 Metern hat ein Wagenzuggewicht von 216
Tonnen, nicht jedoch von 550 Tonnen.??

Dieses geringere Wagenzuggewicht hat die Schienen-Control Kommission der Konstruktion der
Zugtrasse auf dem gesamten Streckenabschnitt Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf zugrunde
gelegt. Das Anbot der B** geht dagegen sowohl fiir den IC 460 als auch fir den IC 461 von einem
— ebenso nicht nachvollziehbaren — Wagenzuggewicht von null Tonnen aus. Die
Betriebsvorschrift V3 der B**23 definiert das Wagenzuggewicht in §22 wie folgt: ,Das
Wagenzuggewicht ist die Summe der Eigengewichte aller beférderten Fahrzeuge und der
Gewichte ihrer Ladungen ausgenommen aller arbeitenden Tfz (Anmerkung: Triebfahrzeuge).
Triebwagen/Triebziige zahlen immer zum Wagenzuggewicht.”

21 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, Beilage 1.

22 Typenblatt Elektrischer Doppelstocktriebzug KISS, abrufbar unter
https://www.stadlerrail.com/media/pdf/kiss_dobls0710d.pdf.

23 Betriebsvorschrift V3 der B** (Stand 12.06.2022), 34.

Seite 31 von 46



Schienen-Control
Kommission

Wie der folgende Ausschnitt des Anbots der B** zeigt, reduziert sich das Wagenzuggewicht des
IC 460 im Bahnhof Wien Meidling von 400 Tonnen auf Null Tonnen:

Zug

Geschiftszahl
Bestellt von/bis
Vit-national

Vt-international
max. Fahrplanw.

Znr
460
460
460
460
460

460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460
460

Folge
1

L%, IR SN P S

109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128

7460 IC (2460 / 2460 )

T2023]009828-001 2023FV_460_00054_1_429

11.12.2022 - 09.12.2023

Zugname

Qualititsstufe 1

Whbf-At:(Sa) bis 2.Jun;ab 3.Jun! At-Mfl:(So) bis 3.Jun;ab 4.Jun

WZG-Fpl: 550

BSC

Whbf, Wien Hauptbahnhof (in Wbf)
Mix, W.Mat.-Laxenburg (in Wbf)
Mat, Wien Matzleinsdorf (in Wbf)

Mi, Wien Meidling (in Wbf)
Hez, Abzw Knoten Hetzendorf

At, Attnang-Puchheim
At S11,Shbl At 1

Vk, Vacklabruck

Vk Z1, Abzw Vk 1
Tm, Timelkam

Tm S11,Sbl Tm 1
Tm H1, Neukirchen-Gampern
Rz, Redl-Zipf

Vm, Vocklamarkt

Fm, Frankenmarkt
Fm S11, Sbl Fm 1
Fm U2, Ust Fm 2

Fm H1, Péndorf

Fm S31, Sbl Fm 3
Edb, Ederbauer

Edb S11, Shl Edb 1

Edb H1, Oberhofen-Zell am Moos

Stw, StraBwalchen

Nst, Steindorf bei StraBwalchen (in Nst)
Nsk, Neumarkt am Wallersee (in Nst)

Vmax-Fpl: 230

Ank

22:00:00

23:59:30

00:29:00

GZL-Fpl: 104

AbF Haltedr Haltegr WZG GZL

21:55:00 00:00:00 PH
21:57:00
21:58:30
22:02:00 00:02:00 PH
22:04:00

00:01:30 00:02:00 PH

00:05:00 00:01:30 PH

00:06:06
00:07:36

00:10:18
00:12:36
00:15:18

00:18:30

00:21:12

00:25:36
00:27:00
00:31:00 00:01:30 PH

400
400
400
0

(=]

(=T =T =T = I = = I = = = I = = = = = I = = = N = =

0

Bestelltyp Erstbestellung

Bhmax-Fpl: 200

Vmax ETCS
104 100 ]
104 100 ]
104 100 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]
104 160 ]

Abbildung 4: Kopfzeile und Ausschnitt Attnang-Puchheim — Neumarkt am Wallersee des Anbotes der B** der
Trasse fiir Zug 460

Die Anderung des Wagenzuggewichts ist nicht nachvollziehbar. Die Konfiguration des Zuges
dndert sich wihrend des Aufenthaltes von 22:00 auf 22:02 Uhr nicht. Die Anderung des

Wagenzuggewichts ist auch nicht mit dem Fahrgastwechsel erklarbar.

Ein Wagenzuggewicht von Null Tonnen kann flr einen Triebwagen/Triebzug wie jenen der
Baureihe 9385 4010 nicht korrekt sein. Die Schienen-Control Kommission hat daher der
Konstruktion der Zugtrassen das im Typenblatt des Doppelstockzugs Stadler KISS ersichtliche

Wagenzuggewicht von 216 Tonnen zugrunde gelegt.
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Die folgende Abbildung zeigt den Bildfahrplan Attnang-Puchheim (abgekiirzt At) bis Salzburg
Hbf (Sb) fur den Railjet Express und den Railjet in Fahrtrichtung Wien. Die untere Linie zeigt die
Trasse fur den Railjet mit der Abfahrt zur Minute 12. Erkennbar sind die Halte Neumarkt am
Wallersee (NstK1) zur halben Stunde und Vocklabruck (Vk) knapp vor der vollen Stunde, wobei
die Haltedauer jeweils 1,5 Minuten betragt.

NstK1
NstH1

VkZ1

NstH2
U
Z.

c N c c 3
£ £ 13 13 £ 3
= = & > I s i

At
Vk

[ |
y f—T
483]

10
Abbildung 5: Weg-Zeit-Diagramm Bildfahrplan Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf fiir den RJIX und RJ in Fahrtrichtung Wien

Eine Erh6hung des Regelzuschlags auf mehr als 7 % war nicht erforderlich. Insbesondere ist
entgegen der Ansicht der B** ein hoherer Regelzuschlag nicht aus Griinden der Qualitat und
der Punktlichkeit erforderlich.?* Zwar trifft es zu — worauf die B** verweist — dass die
Schienennetz-Nutzungsbedingungen einen Regelzuschlag von zumindest 7 % vorsehen, dieser
daher erhéht werden kann. Da die Zugtrassen jedoch wie aufgezeigt mit einem Regelzuschlag
von 7 % unter Wahrung der Anforderungen der Qualitat und der Plinktlichkeit konstruierbar
sind, besteht kein Anlass einen héheren Regelzuschlag anzusetzen. Auch die von der B**
vorgelegten Pinktlichkeitswerte des Railjet und des Railjet Express zeigen keine zu niedrige
Plnktlichkeit des Railjet auf. Zum einen ist die Plinktlichkeit des Railjet besser als jene des Railjet
Express. Zum anderen zeigt auch der Vergleich zur Plnktlichkeit sowohl des gesamten
Personenfernverkehrs in Osterreich als auch zur Piinktlichkeit des Personenfernverkehrs der DB
Fernverkehr AG in Deutschland eine verhaltnismaRig hohe Plinktlichkeit des Railjet. Ein
Abgehen vom Regelzuschlag von 7 % war damit nicht indiziert.

Ebenso wenig bestand Anlass, die Zugtrassen mit zweiminiitigen Halten in den
Verkehrsstationen Vocklabruck und Neumarkt am Wallersee zu konstruieren. Die in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen grundsatzlich vorgesehene Mindestaufenthaltszeit von
zwei Minuten wurde auch schon in den Netzfahrplanperioden 2021 und 2022 unterschritten,
indem Halte mit nur 1,5 Minuten Aufenthaltszeit zugewiesen wurden. Dennoch zeigen die von
der B** angegebenen Plinktlichkeitswerte des Railjet nicht auf, dass eine Verlangerung der
Mindestaufenthaltszeit erforderlich ware.

24 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, 6.
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Diese Feststellungen beruhen auf folgender Beweiswiirdigung:

Die Feststellungen zu den Inhalten der Schienennetz-Nutzungsbedingungen der B** griinden
sich auf die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2023, welche auf der Internetseite der B**
unter *** abrufbar sind. Es handelt sich um allgemein bekannte und damit iSd & 45 Abs 1 AVG
offenkundige Tatsachen.

Die Feststellungen zu den von der A** fiir die Netzfahrplanperiode 2023 bestellten Zugtrassen,
zu dem von der B** durchgefiihrten Koordinierungsverfahren und zu den der A** angebotenen
Zugtrassen stitzen sich auf die jeweiligen Vorbringen der A** und der B** sowie auf die
Unterlagen aus dem Koordinierungsverfahren, an dem die Schienen-Control GmbH aufgrund
einer Ermdchtigung gemaR § 81 Abs 4 EisbG im Namen der Schienen-Control Kommission als
Beobachterin teilgenommen hat. Die Feststellungen griinden sich weiters auf den der Schienen-
Control Kommission vorliegenden Netzfahrplanentwurf. Dieser umfasst Bildfahrplanentwiirfe,
welche die den Eisenbahnverkehrsunternehmen angebotenen Zugtrassen zeigen.

Die eisenbahn- und verkehrstechnischen Feststellungen griinden sich auf das Fachwissen der
Schienen-Control Kommission sowie die zitierte Fachliteratur. Wenn ihre Organwalter
entsprechende Fachkenntnisse besitzen, darf eine Behdrde Fachfragen selbst beurteilen.?> Die
Mitglieder der Schienen-Control Kommission sind Fachleute fir die einschldgigen Bereiche des
Verkehrswesens, insbesondere des Eisenbahnverkehrs und der Eisenbahntechnik bzw fir
andere netzgebundene Bereiche,?® und verfiigen insofern uber die erforderlichen
Fachkenntnisse zur Beurteilung der technischen Fachfragen des gegenstandlichen Verfahrens.

Auch die Konstruktion der zugewiesenen Zugtrassen sowie die diesbezliglichen Feststellungen
erfolgten anhand der Fachkenntnisse der Behorde, ebenso die Feststellung, dass mit einem
Entfall des Halts in Vocklabruck zahlreiche Anschlussverbindungen verloren gehen wiirden. Die
Behorde verfligt (Uber Kenntnisse des Fahrplangefiiges und der moglichen
Anschlussverbindungen. Die Problematik des Verlusts von Anschlussverbindungen wurde
weiters von der A**27 sowie der C**dargestellt.?8

Die Feststellungen zur Plinktlichkeit der Railjet- und Railjet Express-Ziige griinden sich auf das
Vorbringen der B** in ihrer Stellungnahme vom 04.08.2022. Diese Piinktlichkeitswerte wurden
seitens der A** in der miindlichen Verhandlung am 09.08.2022 nicht bestritten. Die A** wandte
lediglich ein, der Zeitraum Janner bis Juni 2022 sei fiir die Punktlichkeit des Railjet und des
Railjet Express nicht reprdsentativ, da es ab dem 15.05.2022 eine Baustelle im deutschen
Abschnitt gegeben habe. Die Richtigkeit der von der B** fiir 2021 sowie fiir den Zeitraum Janner
bis Juni 2022 genannten Werte stellte die A** jedoch nicht infrage.?°

Die Feststellungen zur 6sterreichweiten Plnktlichkeit aller Personenfernverkehrsziige beruhen
auf dem Jahresbericht der Schienen-Control GmbH, jene zur Plnktlichkeit der Ziige der

25 Vgl etwa VWGH 29.04.2014, 2013/17/06609.

26 § 82 Abs 1 EisbG.

27 Erganzende Stellungnahme der A** vom 09.08.2022, 3.

28 Stellungnahme der C**vom 04.08.2022, 2; Verhandlungsschrift vom 09.08.2022, 3.
2% Verhandlungsschrift vom 09.08.2022, 3.
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DB Fernverkehr AG auf (Zwischen-)Berichten der Deutschen Bahn. Es handelt sich um allgemein
bekannte und damit iSd § 45 Abs 1 AVG offenkundige Tatsachen.

Dass der A** in den Netzfahrplanperioden 2021 und 2022 in Vécklabruck und Neumarkt am
Wallersee Halte mit einer Dauer von 1,5 Minuten zugewiesen wurden, ist der Schienen-Control
Kommission aufgrund der Vertrage Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat bekannt, die ihr
gemald § 73a Abs 1 EisbG von der Zuweisungsstelle vorzulegen sind.

Rechtlich folgt:

Zur Zustandigkeit der Schienen-Control Kommission:

Wird das Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitdit oder auf Gewahrung des
Mindestzugangspaketes abgelehnt oder kommt eine Einigung Gber ein Begehren auf Zuweisung
von Fahrwegkapazitat, das bei der Erstellung des Netzfahrplanes beriicksichtigt werden soll,
binnen eines Monats nach Ablauf der Stellungnahmefrist zum Netzfahrplanentwurf, im Falle
der Durchfiihrung eines Koordinierungsverfahrens binnen zehn Arbeitstagen nach dessen
Abschluss, nicht zustande oder wurde die vom Begehren betroffene Fahrwegkapazitat einem
anderen Fahrwegkapazitdtsberechtigten zugewiesen, kann der Fahrwegkapazitdtsberechtigte
Beschwerde an die Schienen-Control Kommission erheben (§ 72 Abs 1 Z 3 EisbG).

Im vorliegenden Fall hat die A** Beschwerde erhoben, da ihr Begehren auf Zuweisung von
Zugtrassen von der B** abgelehnt wurde. Die Schienen-Control Kommission ist fiir die

Behandlung dieser Beschwerde zustandig.

Zur Zulassigkeit der Beschwerde:

Die Beschwerde ist zuldssig. Die B** hat mit Schreiben vom 08.06.2022 der A** mitgeteilt, dass
ihrem Wunsch nach einem zusatzlichen Railjet-Aufenthalt in Vécklabruck aus Qualitatsgrinden
nicht entsprochen werden kann. Damit hat sie das Begehren der A** auf Zuweisung einer
Zugtrasse mit Halt in Vécklabruck abgelehnt. Mit demselben Schreiben vom 08.06.2022 hat die
B** das Koordinierungsverfahren beendet. Auch in der Folge ist keine Einigung zwischen der
B** und der A** zustande gekommen.

Die Beschwerde ist auch inhaltlich richtig ausgefiihrt. Eine Beschwerde gemal § 72 Abs 1 Z 3
EisbG hat schriftlich zu erfolgen und einen Antrag auf Zuweisung der begehrten
Fahrwegkapazitdat samt Bezeichnung des wesentlichen Inhaltes des angestrebten Vertrages
oder der angestrebten Urkunde zu enthalten (§ 72 Abs 2 Z 1 EisbG). Die — mit Schriftsatz vom
21.07.2022 verbesserte — Beschwerde bezeichnet den wesentlichen Inhalt des angestrebten
Vertrages, namlich die gewlinschten Zugtrassen sowie — durch Verweis auf die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2023 — den sonstigen Regelungsinhalt des Vertrages.

Zu den weiteren rechtlichen Erwdgungen:
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Gemal Art 13 Abs 1 RL 2012/34/EU erbringen die Infrastrukturbetreiber fir alle
Eisenbahnunternehmen  auf  nichtdiskriminierende  Weise die Leistungen des
Mindestzugangspakets gemaR Anhang Il Nr 1.

Gemal Anhang Il Nr 1 RL 2012/34/EU umfasst das Mindestzugangspaket Folgendes:

a) die Bearbeitung von Antragen auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn,

b) das Recht zur Nutzung zugewiesener Fahrwegkapazitat,

c) die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur einschlieBlich Weichen und Abzweigungen,

d) die Zugsteuerung einschlieflich der Signalisierung, Regelung, Abfertigung und der
Ubermittlung und Bereitstellung von Informationen tiber Zugbewegungen,

e) die Nutzung von Versorgungseinrichtungen fiir Fahrstrom, sofern vorhanden,

f) alle anderen Informationen, die zur Durchfiihrung oder zum Betrieb des
Verkehrsdienstes, flir den Kapazitdt zugewiesen wurde, erforderlich sind.

Fahrwegkapazitat bezeichnet die Moglichkeit, fiir einen Teil des Fahrwegs fiir einen bestimmten
Zeitraum beantragte Zugtrassen einzuplanen (Art 3 Nr 24 RL 2012/34/EU). Zugtrasse ist die
Fahrwegkapazitat, die erforderlich ist, damit ein Zug zu einer bestimmten Zeit zwischen zwei
Orten verkehren kann (Art 3 Nr 27 RL 2012/34/EU).

GemaR Art 26 RL 2012/34/EU tragen die Mitgliedstaaten dafiir Sorge, dass die Entgelt- und
Kapazitdtszuweisungsregelungen fiir die betreffenden Fahrwege den in dieser Richtlinie
festgelegten Grundséatzen entsprechen und es dem Infrastrukturbetreiber so ermdoglichen, die
verfligbare Fahrwegkapazitdt zu vermarkten und so effektiv wie moglich zu nutzen.

Gemald Art 27 Abs 1 Satz 1 RL 2012/34/EU erstellt und veroffentlicht der Infrastrukturbetreiber
nach Konsultation mit den Beteiligten Schienennetz-Nutzungsbedingungen, die gegen Zahlung
einer Gebihr, die nicht hoéher sein darf als die Kosten fiir die Veroffentlichung dieser
Unterlagen, erhaltlich sind. GemaR Art 27 Abs 2 Satz 1 RL 2012/34/EU enthalten die
Schienennetz-Nutzungsbedingungen Angaben zum Fahrweg, der den Eisenbahnunternehmen
zur Verfligung steht und zu den Zugangsbedingungen fiir den betreffenden Fahrweg.

Anhang IV beschreibt den Inhalt der Schienennetz-Nutzungsbedingungen. Gemall Anhang IV
Nr 3 mussen die Schienennetz-Nutzungsbedingungen insbesondere einen Abschnitt lber die
Grundsdtze und die Kriterien fir die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt enthalten. Es sind
Angaben zu den allgemeinen Kapazitdatsmerkmalen des Fahrwegs, der den
Eisenbahnunternehmen zur Verfligung steht sowie zu etwaigen Nutzungseinschrankungen,
einschlielllich des zu erwartenden Kapazitatsbedarfs fir Instandhaltungszwecke, zu machen. In
diesem Abschnitt sind ferner die Abwicklung und die Fristen des Verfahrens der Zuweisung von
Fahrwegkapazitat anzugeben. Er enthalt spezifische Kriterien, die fiir dieses Verfahren von
Belang sind, insbesondere

a) die Verfahren fir die Stellung von Antragen auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat durch
Antragsteller beim Betreiber der Infrastruktur,

b) Anforderungen an Antragsteller,

c) einen Zeitplan des Antrags- und Zuweisungsverfahrens und der Verfahren, die bei der
Anforderung von Informationen zur Netzfahrplanerstellung einzuhalten sind, sowie der
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Verfahren  zur  zeitlichen  Planung planmaRiger und aullerplanmaRiger
Instandhaltungsarbeiten,

d) Grundsatze des Koordinierungsverfahrens und des in diesem Rahmen eingerichteten
Streitbeilegungssystems,

e) im Fall einer Fahrweglberlastung durchzufiihrende Verfahren und anzuwendende
Kriterien,

f) Einzelheiten zur Nutzungsbeschrdankung von Fahrwegen,

g) Bedingungen, durch die dem Grad der bisherigen Inanspruchnahme von
Fahrwegkapazitat bei der Festlegung von Rangfolgen im Zuweisungsverfahren
Rechnung getragen wird.

In diesem Abschnitt ist im Einzelnen anzugeben, welche Mallnahmen getroffen wurden, um
eine angemessene Behandlung der Giterverkehrsdienste, der grenziiberschreitenden
Verkehrsdienste und der dem Ad-hoc-Verfahren unterliegenden Antrdge sicherzustellen. Er
enthalt ein Muster fir die Beantragung von Fahrwegkapazitdt. Der Infrastrukturbetreiber
veroffentlicht zudem genaue Angaben zu den Verfahren fir die Zuweisung
grenziiberschreitender Fahrtrassen.

GemaR Art 43 Abs 1 RL 2012/34/EU hat der Infrastrukturbetreiber den in Anhang VIl
vorgesehenen Zeitplan fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitit einzuhalten. Anhang VIl regelt
den Zeitplan des Zuweisungsverfahrens wie folgt:

Der Netzfahrplan wird einmal im Kalenderjahr erstellt (Anhang VII Nr 1 RL 2012/34/EU).

Der Wechsel des Netzfahrplans erfolgt am zweiten Samstag im Dezember um 24.00 Uhr. Wird
der Netzfahrplan nach den Wintermonaten angepasst — insbesondere zur Berlicksichtigung
etwaiger Fahrplandnderungen im regionalen Personenverkehr — so erfolgt die Umstellung am
zweiten Samstag im Juni um 24.00 Uhr und bei Bedarf zu anderen Terminen. Die
Infrastrukturbetreiber kdnnen sich auf abweichende Termine verstdndigen; in diesem Fall
unterrichten sie die Kommission entsprechend, falls der internationale Verkehr betroffen sein
konnte (Anhang VII Nr 2 RL 2012/34/EU).

Die Antragsfrist fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitat zur Aufnahme in den Netzfahrplan
endet hochstens zwolf Monate vor dem Netzfahrplanwechsel. Nach Fristende eingegangene
Antrdge werden von den Infrastrukturbetreibern ebenfalls bertcksichtigt (Anhang VII Nr 3
RL 2012/34/EU).

Der Infrastrukturbetreiber erstellt und veréffentlicht spatestens vier Monate nach dem Ende
der unter Nr 3 genannten Frist einen Entwurf des Netzfahrplans (Anhang VII Nr 5
RL 2012/34/EU).

Art 45 RL 2012/34/EU regelt die Netzfahrplanerstellung. Der Infrastrukturbetreiber bemiht
sich, so weit wie moglich allen Antrdgen auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, einschliefilich
Antragen auf netzibergreifende Zugtrassen, stattzugeben und allen Sachzwéngen, denen die
Antragsteller unterliegen, einschliefSlich der wirtschaftlichen Auswirkungen auf ihr Geschift, so
weit wie moglich Rechnung zu tragen (Art 45 Abs 1 RL 2012/34/EU).
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Der Infrastrukturbetreiber hort die Beteiligten zum Netzfahrplanentwurf und rdumt ihnen zur
Stellungnahme eine Frist von mindestens einem Monat ein. Beteiligte sind alle Antragsteller,
die Fahrwegkapazitdt nachgefragt haben sowie Dritte, die zu etwaigen Auswirkungen des
Netzfahrplans auf ihre Moglichkeiten zur Inanspruchnahme von Eisenbahnverkehrsleistungen
in der betreffenden Netzfahrplanperiode Stellung nehmen mochten (Art 45 Abs 3
RL 2012/34/EU).

Der Infrastrukturbetreiber trifft geeignete MaBnahmen, um Beanstandungen Rechnung zu
tragen (Art 45 Abs 4 RL 2012/34/EU).

Art 46 RL 2012/34/EU regelt das Koordinierungsverfahren. Ergeben sich bei der
Netzfahrplanerstellung gemald Art 45 Unvereinbarkeiten zwischen verschiedenen Antragen, so
bemiiht sich der Infrastrukturbetreiber durch Koordinierung der Antrage um eine bestmaogliche
Erfillung aller Erfordernisse (Art 46 Abs 1 RL 2012/34/EU).

Ergibt sich eine Situation, in der eine Koordinierung erforderlich ist, so hat der
Infrastrukturbetreiber das Recht, innerhalb vertretbarer Grenzen Fahrwegkapazitat
anzubieten, die von der beantragten Kapazitat abweicht (Art 46 Abs 2 RL 2012/34/EU).

Kann Antrdgen auf die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt nicht ohne Koordinierung
stattgegeben werden, so bemiht sich der Infrastrukturbetreiber, allen Antragen im Rahmen
der Koordinierung stattzugeben (Art 46 Abs 5 RL 2012/34/EU).

Unbeschadet der bestehenden Rechtsbehelfe und des Art 56 ist fir Streitfalle in Bezug auf die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat ein Streitbeilegungssystem einzurichten, damit derartige
Streitigkeiten rasch beigelegt werden kdnnen. Dieses System wird in die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen aufgenommen. Gelangt dieses System zur Anwendung, ist innerhalb von
zehn Arbeitstagen eine Entscheidung zu treffen (Art 46 Abs 6 RL 2012/34/EU).

GemalR § 54 EisbG ist es Zweck der Bestimmungen des 6. Teiles des EisbG Uber die Regulierung
des Schienenverkehrsmarktes, die wirtschaftliche und effiziente Nutzung der Schienenbahnen
in Osterreich
1. durch die Herstellung eines chancengleichen und funktionsfahigen Wettbewerbs
zwischen Eisenbahnverkehrsunternehmen im Bereich des Schienenverkehrsmarktes auf
Haupt- und solchen Nebenbahnen, die mit anderen Haupt- oder Nebenbahnen vernetzt
sind,
2. durch die Forderung des Eintrittes neuer Eisenbahnverkehrsunternehmen in den
Schienenverkehrsmarkt,
3. durch die Sicherstellung des Zuganges zur Eisenbahninfrastruktur fir
Zugangsberechtigte und
4. durch die Schaffung einer Uberwachung des Wettbewerbs zum Schutze von
Fahrwegkapazitdtsberechtigten vor Missbrauch einer marktbeherrschenden Stellung
zu gewahrleisten.

GemaR § 56 Abs 1 erster Satz EisbG hat die Zuweisungsstelle Zugangsberechtigten den Zugang
zur Eisenbahninfrastruktur der Haupt- und vernetzten Nebenbahnen durch Zuweisung von
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Fahrwegkapazitat zu nicht-diskriminierenden, angemessenen und transparenten Bedingungen
einzurdumen. Fahrwegkapazitat bezeichnet gemald § 56 Abs 2 EisbG die Mdglichkeit, flir einen
Teil der Eisenbahninfrastruktur fir einen bestimmten Zeitraum begehrte Zugtrassen
einzuplanen, wobei unter Zugtrasse die Fahrwegkapazitat zu verstehen ist, die erforderlich ist,
damit ein Zug zu einer bestimmten Zeit zwischen zwei Orten verkehren kann.

GemaR § 59 Abs 1 EisbG hat ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen nach Konsultation mit den
Beteiligten Schienennetz-Nutzungsbedingungen in deutscher Sprache und in einer anderen
Amtssprache der Europdischen Union zu erstellen. Gemals § 59 Abs 4 EisbG miissen in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen Angaben zur Eisenbahninfrastruktur, die
Fahrwegkapazitatsberechtigten zur Verfigung steht sowie Angaben Uber die
Zugangsbedingungen zur  Eisenbahninfrastruktur  einschlieflich  der  wesentlichen
administrativen, technischen und finanziellen Modalitdten enthalten sein. Die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen enthalten insbesondere einen Abschnitt Gber die Grundsatze und die
Kriterien der Zuweisung von Fahrwegkapazitadt (§ 59 Abs 4 Z 3 EisbG). Dabei sind Angaben zu
den allgemeinen  Kapazitaitsmerkmalen der  Eisenbahninfrastruktur, die den
Zugangsberechtigten zur Verfliigung steht, sowie zu etwaigen Nutzungseinschrankungen,
einschlielRlich des zu erwartenden Kapazitatsbedarfes fiir Instandhaltungszwecke, zu machen;
ferner sind die Abwicklung und die Fristen des Verfahrens der Zuweisung von Fahrwegkapazitat
anzugeben; des Weiteren hat der Abschnitt spezifische Kriterien zu enthalten, die fiir dieses
Verfahren von Belang sind, insbesondere

a) das Verfahren fur die Stellung von Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat durch
die Fahrwegkapazitdtsberechtigten bei der Zuweisungsstelle;

b) Anforderungen an Fahrwegkapazitdtsberechtigte;

c) einen Zeitplan fir das aufgrund von Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat
durchzufiihrende Verfahren einschlielllich des Zuweisungsverfahrens sowie einen
Zeitplan fur Verfahren zur zeitlichen Planung plan- und aullerplanmaliger
Instandhaltungsarbeiten;

d) Grundsatze des Koordinierungsverfahrens und des in diesem Rahmen eingerichteten
Streitbeilegungssystems;

e) im Fall einer Uberlastung der Eisenbahninfrastruktur durchzufiihrende Verfahren und
anzuwendende Kriterien;

f) Einzelheiten zur Nutzungsbeschrdankung von Eisenbahninfrastruktur und

g) Bedingungen, durch die dem Grad der bisherigen Inanspruchnahme von
Eisenbahninfrastruktur bei der Festlegung von Rangfolgen im Zuweisungsverfahren
Rechnung getragen wird.

Zusatzlich ist in diesem Abschnitt im Einzelnen anzugeben, welche MaRRnahmen getroffen
wurden, um eine angemessene Behandlung der Eisenbahnverkehrsdienste im Guterverkehr,
der grenzlberschreitenden Eisenbahnverkehrsdienste und der Begehren auf Zuweisung von
Fahrwegkapazitat, die auBerhalb des Netzfahrplanerstellungsverfahrens gestellt werden,
sicherzustellen. Der Abschnitt hat ein Muster fir ein Begehren auf Zuweisung von
Fahrwegkapazitdt und genaue Angaben zu den Verfahren fiir die Zuweisung
grenziberschreitender Zugtrassen zu enthalten.
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§ 63 EisbG regelt Zuweisungsgrundsatze: Die Zuweisungsstelle hat die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat an Fahrwegkapazitatsberechtigte unter angemessenen,
nichtdiskriminierenden und transparenten Bedingungen nach den Grundsatzen der
Gleichbehandlung und einer moglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur
vorzunehmen (§ 63 Abs 1 EisbG).

§ 65 EisbG regelt die Netzfahrplanerstellung wie folgt:

Samtliche geplanten Zugbewegungen und Bewegungen des rollenden Materials auf von
Zugangsrechten betroffenen Eisenbahninfrastrukturen sind in einem Netzfahrplan, der von der
Zuweisungsstelle einmal im Kalenderjahr zu erstellen ist, festzulegen. Das jeweilige zeitliche
Intervall der Netzfahrpldane ist im Rahmen der Zusammenarbeit der Zuweisungsstellen unter
Berlicksichtigung unionsrechtlicher Festlegungen einvernehmlich festzusetzen. Sollte eine
solche einvernehmliche Festlegung nicht zustande kommen, ist dieses Intervall durch
Verordnung des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie festzusetzen (§ 65
Abs 1 EisbG).

Die Frist fiir die Einbringung von Begehren von Fahrwegkapazitatsberechtigten auf Zuweisung
von Fahrwegkapazitat, die in den Netzfahrplan aufgenommen werden soll, darf nicht mehr als
zwolf Monate vor dem Inkrafttreten des Netzfahrplanes ablaufen. Spatestens vier Monate nach
Ablauf der Frist fur die Einbringung von Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitdt durch
die Fahrwegkapazitatsberechtigten hat die Zuweisungsstelle einen Netzfahrplanentwurf zu
erstellen (§ 65 Abs 4 EisbG).

Die Zuweisungsstelle hat bei der Netzfahrplanerstellung soweit wie moglich allen Begehren von
Fahrwegkapazitatsberechtigten auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat zu entsprechen und allen
Sachzwangen, denen die Fahrwegkapazitdtsberechtigten unterliegen, einschlieRlich der
wirtschaftlichen Auswirkungen auf ihre Geschaftstatigkeit, soweit wie moglich Rechnung zu
tragen (§ 65 Abs 6 EisbG).

Die Zuweisungsstelle ist verpflichtet, alle Fahrwegkapazitdtsberechtigten, welche die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat begehrt, oder unverbindlich nachgefragt haben sowie Dritte,
die zu etwaigen Auswirkungen des Netzfahrplans auf ihre Méglichkeiten zur Inanspruchnahme
von Eisenbahnverkehrsdiensten in der betreffenden Netzfahrplanperiode Stellung nehmen
mochten, zum Netzfahrplanentwurf anzuhéren und ihnen zur Stellungnahme eine Frist von
einem Monat einzurdaumen. Die Einleitung der Anhdrung ist im Internet bekannt zu machen.
Die Zuweisungsstelle soll berechtigten Beanstandungen mdglichst Rechnung tragen. Der
Schienen-Control Kommission ist Gelegenheit zu geben, an der Anhorung als Beobachterin
teilzunehmen (§ 65 Abs 8 EisbG).

Die Zuweisungsstellen haben der Schienen-Control Kommission den jeweils geltenden
Netzfahrplan sowie die fur die Netzfahrplanerstellung malgeblichen Unterlagen innerhalb
eines Monats nach Erstellung des Netzfahrplanes vorzulegen. Die Zuweisungsstellen und
Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben dariiber hinaus die Schienen-Control Kommission
rechtzeitig Uber alle wichtigen Anderungen der Qualitit oder der Kapazitit der
Eisenbahninfrastruktur zu unterrichten (§ 65 Abs 9 EisbG).
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Das Koordinierungsverfahren regelt § 65b EisbG:

Ergeben sich bei der Netzfahrplanerstellung Unvereinbarkeiten zwischen verschiedenen
Begehren von Fahrwegkapazitatsberechtigten auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, die bei der
Netzfahrplanerstellung zu bericksichtigen waren, so hat sich die Zuweisungsstelle durch
Koordinierung dieser Begehren und durch Verhandlungen mit den
Fahrwegkapazitatsberechtigten um die Erzielung einer einvernehmlichen Lésung zu bemihen.
Dazu kann sie innerhalb vertretbarer Grenzen Fahrwegkapazitat anbieten, die von der
begehrten Fahrwegkapazitat abweicht. Der Schienen-Control Kommission ist Gelegenheit zu
geben, an der Anhérung als Beobachterin teilzunehmen (§ 65b Abs 1 EisbG).

Die Zuweisungsstelle hat zum Zwecke der raschen Beilegung von Streitigkeiten zwischen
Fahrwegkapazitatsberechtigten im Hinblick auf die Zuweisung von begehrter Fahrwegkapazitat
ein Streitbeilegungssystem einzurichten, das Entscheidungen Uiber Streitigkeiten innerhalb von
zehn Arbeitstagen gewahrleistet (§ 65b Abs 4 EisbG).

Wird das Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitdit oder auf Gewahrung des
Mindestzugangspaketes abgelehnt oder kommt eine Einigung

1. Uber ein Begehren auf Gewdhrung des Mindestzugangspaketes binnen einem Monat ab
Einlangen des Begehrens bei der Zuweisungsstelle,

2. Uber ein Begehren auf Gewahrung des Mindestzugangspaketes, das im Zusammenhang
mit einem Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitit, das bei der
Netzfahrplanerstellung nicht bericksichtigt werden soll, gestellt wird, binnen finf
Arbeitstagen ab Einlangen des Begehrens bei der Zuweisungsstelle,

3. Uber ein Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitdt, das bei der Erstellung des
Netzfahrplanes bericksichtigt werden soll, binnen einem Monat nach Ablauf der
Stellungnahmefrist zum Netzfahrplanentwurf, im Falle der Durchfiihrung eines
Koordinierungsverfahrens binnen zehn Arbeitstagen nach dessen Abschluss, und

4. {(ber ein Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitdt, das bei der Erstellung des
Netzfahrplanes nicht beriicksichtigt werden soll, binnen finf Arbeitstagen ab Einlangen
des Begehrens bei der Zuweisungsstelle nicht zustande oder wurde die vom Begehren
betroffene  Fahrwegkapazitdit einem anderen Fahrwegkapazitatsberechtigten
zugewiesen, kann der Fahrwegkapazitdtsberechtigte Beschwerde an die Schienen-
Control Kommission erheben (§ 72 Abs 1 EisbG).
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Die Beschwerde hat schriftlich zu erfolgen und wahlweise

1. einen Antrag auf Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitat samt Bezeichnung des
wesentlichen Inhaltes des angestrebten Vertrages oder der angestrebten Urkunde, oder

2. einen Antrag auf Gewdhrung des Mindestzugangspaketes samt Bezeichnung des
wesentlichen Inhaltes des angestrebten Vertrages oder der angestrebten Urkunde,

zu enthalten (§ 72 Abs 2 EisbG).

Die Zuweisungsstelle, an die das Begehren gestellt wurde, hat der Schienen-Control
Kommission die fur die Entscheidung (iber die Beschwerde sachdienlichen Informationen,
insbesondere den Schriftverkehr mit samtlichen betroffenen Zuweisungsstellen, binnen einer
Woche nach Anforderung durch die Schienen-Control Kommission vorzulegen. Gleiches gilt fir
die entgelterhebende Stelle, wenn eine Einigung (iber das Begehren wegen finanzieller
Modalitdten nicht zustande gekommen ist. Die Schienen-Control Kommission darf diese
sachdienlichen Informationen nur fir die Entscheidung Gber die Beschwerde verwenden (§ 72
Abs 3 EisbG).

Die Schienen-Control Kommission hat innerhalb eines Monats nach Einlangen der Beschwerde
Ermittlungen einzuleiten, gegebenenfalls sachdienliche Informationen anzufordern und
Gesprache mit der fir die Zuweisung zustandigen Zuweisungsstelle, der entgelterhebenden
Stelle, des beschwerdefiihrenden Fahrwegkapazitdtsberechtigten und des
Fahrwegkapazitatsberechtigten, dem die begehrte Zugtrasse zugewiesen worden ist,
einzuleiten. Innerhalb einer den Parteien von der Schienen-Control Kommission zuvor
bekanntgegebenen, angemessenen Frist, spatestens jedoch innerhalb einer Frist von sechs
Wochen nach Einlangen der erforderlichen sachdienlichen Informationen, hat die Schienen-
Control Kommission mit Bescheid zu entscheiden (§ 72 Abs 4 EisbG).

Der Beschwerde, mit der die Zuweisung von Fahrwegkapazitat begehrt wird, ist stattzugeben,
wenn die gesetzlichen Voraussetzungen flr die Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitat
vorliegen; in diesem Fall hat die Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitat durch den die
Beschwerde erledigenden Bescheid zu erfolgen, der den Abschluss eines schriftlichen Vertrages
oder die Erstellung einer Urkunde Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat ersetzt; der
Bescheid hat samtliche Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und
finanziellen Modalitdaten zu enthalten. Wurde die begehrte Fahrwegkapazitat bereits einem
anderen Fahrwegkapazitatsberechtigten von der Zuweisungsstelle zugewiesen, hat die
Schienen-Control Kommission gleichzeitig den Vertrag oder die Urkunde, mit dem
beziehungsweise mit der die Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitdit an diesen
Fahrwegkapazitatsberechtigten erfolgte, mit Bescheid ganz oder teilweise fiir unwirksam zu
erklaren (§ 72 Abs 5 EisbG).

Der Beschwerde, mit der die Gewdhrung des Mindestzugangspaketes begehrt wird, ist bei
Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen fir die Gewahrung des Mindestzugangspaketes
stattzugeben; in diesem Fall hat die Gewdhrung des Mindestzugangspaketes durch den die
Beschwerde erledigenden Bescheid zu erfolgen, der den Abschluss eines Vertrages oder die
Erstellung einer Urkunde (ber die Gewdhrung des Mindestzugangspaketes ersetzt; der
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Bescheid hat samtliche Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und
finanziellen Modalitaten zu enthalten (§ 72 Abs 6 EisbG).

Ein gemaR § 72 Abs 5 und 6 erlassener Bescheid steht einem zeitlich spateren Abschluss eines
schriftlichen Vertrages oder einer zeitlich spateren Erstellung einer Urkunde Uber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitit oder Uber die Gewahrung des Mindestzugangspaketes
zwischen dem Beschwerdefiihrenden und der Zuweisungsstelle nicht entgegen (§ 72 Abs 7
EisbG).

Die A** beantragt in ihrer Beschwerde die Zuweisung der von ihr fiir die Netzfahrplanperiode
2023 bestellten Zugtrassen zwischen Wien Hbf und Salzburg Hbf mit Halt im Bahnhof
Vocklabruck. Wie in den Feststellungen aufgezeigt wurde, sind diese Zugtrassen im Abschnitt
Attnang-Puchheim — Salzburg Hbf (mit geringfligigen Abweichungen von der Bestellung) unter
Berlicksichtigung der erforderlichen Betriebsqualitdt, insbesondere unter Zugrundelegung
ausreichender Fahrzeitreserven, im Netzfahrplan konstruierbar. Konflikte mit anderen
Zugtrassenbegehren bestehen nicht.

GemaR § 63 Abs 1 EisbG hat die Zuweisungsstelle die Zuweisung von Fahrwegkapazitat an
Fahrwegkapazitatsberechtigte unter  angemessenen, nichtdiskriminierenden und
transparenten Bedingungen nach den Grundsatzen der Gleichbehandlung und einer moglichst
effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur vorzunehmen.

GemaR § 65 Abs 6 EisbG hat sie bei der Netzfahrplanerstellung soweit wie moglich allen
Begehren von Fahrwegkapazitatsberechtigten auf Zuweisung von Fahrwegkapazitit zu
entsprechen und allen Sachzwangen, denen die Fahrwegkapazitatsberechtigten unterliegen,
einschlielRlich der wirtschaftlichen Auswirkungen auf ihre Geschaftstdtigkeit, soweit wie
moglich Rechnung zu tragen.

Soweit eine Zugtrasse im Netzfahrplan umgesetzt werden kann, ist sie dem
Eisenbahnverkehrsunternehmen somit von der Zuweisungsstelle zuzuweisen. Die B** zeigt mit
ihrem Vorbringen keine Griinde auf, die der Zuweisung des bestellten Halts im Bahnhof
Vocklabruck entgegenstehen wiirden. Ebenso wenig zeigt sie auf, dass die Zugtrassen zwingend
mit einer Mindestaufenthaltszeit von zwei Minuten in den Bahnhdofen Voécklabruck und
Neumarkt am Wallersee zu konstruieren sind. Diese Mindestaufenthaltszeit wurde in den
Netzfahrplanperioden 2021 und 2022 unterschritten, indem Halte mit nur 1,5 Minuten
Aufenthaltszeit zugewiesen wurden. Dennoch zeigen die von der B** angegebenen
Plnktlichkeitswerte des Railjet keine Plinktlichkeit auf, welche derart niedrig ware, dass sie eine
Verlangerung der Mindestaufenthaltszeit erfordern wiirde.

Insofern war auch eine Erhohung der Fahrzeitreserven auf Giber 7% nicht indiziert, zumal der
UIC-Kodex 451-1 unter Zugrundelegung einer Streckenhochstgeschwindigkeit von 160 km/h
und 393 Tonnen nur 4% Fahrzeitreserven vorsieht.

Die vorliegende Anordnung Uber die Zuweisung von Zugtrassen weicht geringfligig, namlich im
Sekundenbereich bzw bei der Abfahrt in Salzburg Hbf um eine Minute, von der
Zugtrassenbestellung und damit dem verfahrenseinleitenden Antrag der A** ab. Dies dient der
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Sicherstellung einer ausreichenden Betriebsqualitdit und ist insofern zuldssig, als der
Regulierungsbehorde bei der konkreten Ausgestaltung einer vertragsersetzenden Anordnung
im Rahmen der von ihr zu treffenden ,schiedsrichterlich-regulatorischen Entscheidung”
notwendigerweise ein weiter Ermessensspielraum zukommt, soweit nicht die anzuwendenden
Rechtsvorschriften konkrete Vorgaben vorsehen. Eine strenge Antragsbindung, die mit dem
Gebot der Herstellung eines fairen Ausgleichs der jeweiligen Interessen nicht in Einklang zu
bringen wire, besteht dabei nicht.3°

Nicht relevant ist, ob B** und A** eine Vereinbarung tber den Entfall des Halts in Vécklabruck
geschlossen haben. Die B** bringt vor, die Notwendigkeit des Haltentfalls sei der A** bereits
lange vor der Netzfahrplanerstellung bekannt gewesen. In seit dem 09.06.2021 geflihrten
Gesprachen sei zunachst ein Entfall des Halts in Jenbach bei den Railjet-Express-Ziigen als
Losung zur Sicherstellung der Netzfahrplanqualitat erarbeitet worden, spater jedoch auf
Wunsch der A** durch einen , Abtausch” dieses Haltentfalls gegen einen Entfall des Halts in
Vécklabruck bei den Railjet-Ziigen ersetzt worden.3!

Die A** dagegen bestreitet, einem Entfall des Halts in Vocklabruck, insbesondere in Form eines
,Abtauschs” des Haltentfalls in Vocklabruck gegen das Bestehenbleiben des Halts in Jenbach,
zugestimmt zu haben.3?

Ob ein Konsens zwischen B** und A** (iber den Haltentfall in Vocklabruck erzielt wurde, ist
jedoch irrelevant. Das Recht auf Zugang zur Eisenbahninfrastruktur hat seine Grundlage in § 56
Abs 1 EisbG, einer Vorschrift des 6ffentlichen Rechts. Es handelt sich daher um einen 6ffentlich-
rechtlichen Anspruch. Als solcher kann das Recht auf Zugang zur Eisenbahninfrastruktur nicht
durch privatrechtliche Vereinbarung abbedungen werden.3® Das Recht auf Zugang zur
Eisenbahninfrastruktur verleiht der A** einen 6ffentlich-rechtlichen Anspruch darauf, dass ihr
die bestellte Zugtrasse mit Halt in Vocklabruck zugewiesen wird. Auf das Bestehen dieses
Anspruchs hatte eine allfallige zivilrechtliche Vereinbarung keine Auswirkung.

Ebenso irrelevant ist, ob eine Ungleichbehandlung der A** im Vergleich zur D**(oder anderer
Eisenbahnverkehrsunternehmen) vorliegt. Die A** sieht eine Ungleichbehandlung gegeniber
der D**dadurch gegeben, dass bei ihr ein begehrter Halt ,,ohne sachliche Begriindung” entfalle,
wahrend bei anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen samtliche begehrten Halte gewahrt
wiirden.3* Die B** hilt dem entgegen, die D**habe anders als die A** eine im Rahmen der
Konsultation erzielte Losung akzeptiert und auch eingehalten (indem sie die Zugtrassen
entsprechend bestellt habe). Die Anderungen der Fahrwegkapazititsbegehren der A** seien
sachlich begriindet und damit rechtskonform.3>

GemalR § 56 Abs 1 erster Satz EisbG hat die Zuweisungsstelle Zugangsberechtigten den Zugang
zur Eisenbahninfrastruktur der Haupt- und vernetzten Nebenbahnen durch Zuweisung von

30 vgl etwa VWGH 08.04.2022, Ro 2022/03/0016 mwN.

31 stellungnahme der B** vom 29.07.2022, 4 f.

32 Erganzende Stellungnahme der A** vom 09.08.2022, 2.

33 vgl VWGH 20.01.2016, Ra 2015/04/0103; VWGH 25.02.2016, Ra 2015/16/0127; B. Raschauer, Allgemeines
Verwaltungsrecht® Rz 1153 ff.

34 Beschwerde der A** vom 14.07.2022, 3.

35 Stellungnahme der B** vom 29.07.2022, 6.

Seite 44 von 46



Schienen-Control
Kommission

Fahrwegkapazitat zu nicht diskriminierenden, angemessenen und transparenten Bedingungen
einzurdaumen. GemalR § 63 Abs 1 EisbG hat die Zuweisungsstelle die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat an Fahrwegkapazitatsberechtigte unter angemessenen,
nichtdiskriminierenden und transparenten Bedingungen nach den Grundsatzen der
Gleichbehandlung und einer moglichst effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur
vorzunehmen.

Das Recht auf Zugang zur Eisenbahninfrastruktur umfasst somit nicht nur das Recht, nicht
gegenilber anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen diskriminiert zu werden, sondern
allgemein das Recht, verfligbare Fahrwegkapazitat zugewiesen zu bekommen. Wie aufgezeigt
sind die Zugtrassenbegehren der A** (mit geringfligigen Modifikationen) im Netzfahrplan
umsetzbar. Die A** hat damit unabhdngig von der Frage einer (Un-)Gleichbehandlung
gegeniber anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen den o6ffentlich-rechtlichen Anspruch auf
Zuweisung der begehrten Fahrwegkapazitat.

Zusammengefasst ist festzuhalten, dass die gesetzlichen Voraussetzungen fiir die Zuweisung
der begehrten Fahrwegkapazitat vorliegen. Indem die B** die verfahrensgegenstandlichen
Zugtrassenbegehren der A** abgelehnt hat, hat sie gegen §§ 56 Abs 1, 63 Abs 1 und 65 Abs 6
EisbG verstolRen. Der Beschwerde ist stattzugeben. Gemaf § 72 Abs 5 EisbG hat die Zuweisung
durch den die Beschwerde erledigenden Bescheid zu erfolgen, der den Abschluss eines
schriftlichen Vertrages lber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat ersetzt und samtliche
Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen Modalitdten zu
enthalten hat. Dies erfolgt mit dem vorliegenden Bescheid, indem die begehrten Zugtrassen
(mit geringfligigen Abweichungen) zugewiesen werden. Die sonstigen administrativen,
technischen und finanziellen Modalitdten sind im Muster-Infrastrukturnutzungsvertrag samt
Anlagen enthalten, welcher eine Anlage zu diesem Bescheid bildet.

Da dem Hauptantrag der A** stattgegeben wird, wird der Eventualantrag gegenstandslos.3®

3 VwGH 27.11.2014, 2013/03/0152.
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Schienen-Control
Kommission

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann gemaR Art 130 Abs 1 Z 1 B-VG iVm Art 131 Abs 2 B-VG sowie § 84
Abs 4 EisbG das Rechtsmittel der Beschwerde an das Bundesverwaltungsgericht erhoben
werden. Die Beschwerde ist binnen vier Wochen nach Zustellung dieses Bescheides bei der
Schienen-Control Kommission einzubringen. Die Beschwerde hat die Bezeichnung des
angefochtenen Bescheides und der belangten Behdrde, die Griinde, auf die sich die Behauptung
der Rechtswidrigkeit stiitzt, das Begehren und die Angaben zu enthalten, die erforderlich sind,
um zu beurteilen, ob die Beschwerde rechtzeitig eingebracht ist. Die Pauschalgebihr betragt
gemal der BuLVwG-EGebV € 30,-.

Wien, am 21.09.2022

Schienen-Control Kommission
Der Vorsitzende:

Dr. Robert Streller

AnschlieRen:

Muster-Infrastrukturnutzungsvertrag der B**
samt Anlagen

Ergeht an:

B**
A**

z.A.
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