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3. IRG-Rail Annual Market Monitoring Report
Osterreichische Bahn im europiischen Vergleich

= Bahnfahren in Osterreich boomt — Osterreicherinnen und Osterreicher fahren im
europdischen Vergleich durchschnittlich um 45 Prozent mehr Bahn als andere in
Europa

= Reisekosten in Osterreich liegen im Vergleich zu anderen europdischen Lindern weit
unter dem Durchschnitt

= Heimischer Bahnverkehr liegt mit 33 aktiven Eisenbahnunternehmen im europdischen
Spitzenfeld

Am Donnerstag hat die Schienen-Control den dritten internationalen Marktbericht im
Schienenverkehr prdsentiert. Die Osterreichische Eisenbahn-Regulierungsbehdrde bildet mit
24 weiteren Regulatoren die , Independent Regulators Group-Rail'“ (IRG-Rail), eine Plattform
der unabhéangigen Eisenbahnregulierungsbehdérden. Am dritten Marktbericht nahmen 19
Lander teil. ,Dadurch ist es nun moglich, einen Vergleich zwischen 19 europaischen
Schienenverkehrsmarkten zu ziehen und Entwicklungstrends Gber drei Jahre abzuleiten. Eine
positive Entwicklung “, zieht Maria-Theresia Rohsler, Geschaftsfiihrerin der Schienen-Control
Resimee. ,Vor allem, wenn man bedenkt, dass die Marktbeobachtung bis zur Umsetzung
des Recast’ des 1. Eisenbahnpaketes in vielen Lindern noch nicht gesetzlich vorgeschrieben
ist”, erganzt Maria-Theresia Rohsler.

Die Schwerpunkte des diesjahrigen Berichtes lagen auf der Wettbewerbsentwicklung, der
Nutzung der Schiene im europaischen Vergleich und auf dem Nutzen fir Passagiere.

Im Jahr 2013 hat im europaischen Durchschnitt jeder Einwohner 978 Kilometer mit der Bahn
zuriickgelegt. Osterreich verzeichnet seit dem Jahr 2011 einen kontinuierlichen Anstieg bei
den durchschnittlich pro Jahr zuriickgelegten Kilometern pro Einwohner. Auch mit dem
heurigen Bericht setzt sich der Trend weiter fort. Mit 1.425 Kilometern liegt Osterreich
erstmals, vor Frankreich, an der Spitze dieser Reihung. Damit haben die Osterreicherinnen
und Osterreicher die Bahn durchschnittlich um 94 Kilometer mehr genutzt als im Jahr davor.
,Der starke Anstieg kann sicher zu einem groflen Teil auch auf die Inbetriebnahme der
Neubaustrecke zwischen Wien und St. Polten zuriickgefiihrt werden. Das hat bei den
Fernverkehrsziigen auf der Westbahnstrecke zu einer erheblichen Fahrzeitverkirzung
gefiihrt und macht die Bahn gegentiber der Stralde deutlich konkurrenzfahiger”, so Maria-
Theresia Rohsler.

! Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, GroRbritannien,
Italien, Kosovo, Kroatien, Lettland, Luxemburg, Mazedonien, die Niederlande, Norwegen, Polen, Schweden,
Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien und Ungarn

? Neugestaltung des 1. Eisenbahnpaketes
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Neben Osterreich haben auch Danemark, Frankreich, Deutschland, die Niederlande und
Schweden (ber dem Durchschnitt liegende Werte. Das ist in Deutschland und Frankreich
wohl auch auf das gut ausgebaute Hochgeschwindigkeitsnetz, in den Niederlanden und in
Danemark auf das dichte Zugsangebot und in Schweden auf die weiten Entfernungen
zurlickzufiihren. Ricklaufig war die Zahl der zurilickgelegten Kilometer in Bulgarien, Polen
und Frankreich.

Pro Jahr mit der Bahn zurlickgelegte Entfernung je Einwohner, 2013 (in Kilometer). Quelle: Marktbericht IRG-Rail 2013

1600

1.425 1.367

1400

1200

1000 -

800

600

400

200

2011 m2012 m®2013 e Durchschnitt

Mit dem heurigen internationalen Marktbericht wurden die Kosten erstmalig auf die
Reisenden bezogen. Im Durchschnitt der evaluierten Lander liegen die Reisekosten bei zehn
Cent pro Kilometer. Osterreich liegt mit 5,9 Cent pro Kilometer weit unter dem Schnitt. Die
niedrigsten Reisekosten haben Lettland, Kroatien, Ungarn, Bulgarien und der Kosovo. Am
teuersten sind die Reisekosten im Vereinigten Konigreich. Bei der Beurteilung dieser
Ergebnisse missen allerdings einerseits die in manchen Landern generell geringeren
Preisniveaus und andererseits Wechselkursverdanderungen in Landern aullerhalb der Euro-
Zone mitbedacht werden.
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Durchschnittliche Reisekosten im Schienenpersonenverkehr, 2013 (in Cent je Kilometer). Quelle: Marktbericht IRG-Rail 2013
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Die Schienen-Control beobachtet auch, dass das Schienenverkehrsnetz in den untersuchten
Landern durchschnittlich zu 80 Prozent fur den Personenverkehr und nur zu 20 Prozent fur
den Giterverkehr genutzt wird. Insgesamt fahren im europaischen Durchschnitt pro Tag und
Streckenkilometer 55 Ziige — 44 Personenziige und 11 Giiterziige. Osterreich liegt mit
insgesamt 72 Zugfahrten pro Tag und Streckenkilometer — sowohl im Personenverkehr mit
53 Zigen sowie im Glterverkehr mit 19 Ziigen — Uber dem europdischen Durchschnitt.
Neben Osterreich hat auch das Vereinigte Kénigreich mit 85 Ziigen pro Tag und Kilometer
und Danemark mit 84 Zigen pro Tag und Kilometer im Personenverkehr eine hohe
Netznutzung. Den hochsten Wert weisen die Niederlande auf, hier gibt es auf Grund der
hohen Bevélkerungsdichte zahlreiche Strecken mit sehr dichtem Personenverkehr. Die
Netznutzung im Guterverkehr liegt in den Niederlanden jedoch unter dem Durchschnitt.

Beniitzungsintensitdt des Schienennetzes, 2013 (Zugfahrten je Kilometer und Tag). Quelle: Marktberich: IRG-Hail 2013
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Der Eisenbahnglterverkehr ist von 2012 auf 2013 in den untersuchten europaischen
Lindern stabil geblieben. In Osterreich ist das Giiterverkehrsaufkommen in der zweiten
Jahreshilfte gegenliber dem Vergleichszeitraum des Vorjahres um fiinf Prozent deutlich
gestiegen. Tendenz steigend. Relativ zur LandesgroRe zahlt Osterreich nach wie vor zu den
Landern mit dem hdchsten Schienenanteil am Guterverkehr. Das liegt vor allem daran, dass
in Osterreich im Gegensatz zu vielen anderen Liandern nach wie vor der Einzelwagenverkehr?
und nicht nur der Ganzzugverkehr eine gewichtige Rolle spielt. Auch hat Osterreich dhnlich
wie Lettland als Transitland eine grolRe Bedeutung. Wie auch schon im Jahr 2012 wurden nur
in Deutschland gefolgt von Polen und Frankreich mehr Guter auf der Schiene transportiert.
In Deutschland ist die hohe Verkehrsleistung vor allem auf den Umschlag in den Seehafen
Bremen und Hamburg sowie auf den Transitverkehr aus Skandinavien und Rotterdam
zurlickzufiihren. In Polen machen vor allem die Rohstofftransporte einen groBen Anteil aus.

Nettotonnenkilometer, Giiterverkehr 2013. Quelle: Marktbericht IRG-Rail 2013
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Nettotonnenkilometer 2013 in Mrd. Trend 2012-2013
* Umrechnung aus Bruttotonnenkilometern, da keine Zahlen fiir Nettotonnenkilometer verfligbar (Faktor = 2).

Bei der Anzahl der privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen ist in den meisten europaischen
Landern seit 2011 ein kontinuierlicher Zuwachs zu verzeichnen. In Osterreich ist die Zahl der
Eisenbahnunternehmen in den letzten drei Jahren von 27 Eisenbahnverkehrsunternehmen
auf 33 Eisenbahnverkehrsunternehmen gestiegen. Osterreich liegt gemessen an der GréRe
des Landes mit 33 aktiven Eisenbahnunternehmen im Spitzenfeld. Neben Osterreich ist die
Anzahl der privaten Eisenbahnunternehmen auch in Belgien, Frankreich und Ungarn
angestiegen.

*Im Einzelwagenverkehr kénnen einzelne Gliterwaggons von unterschiedlichen Kunden ,, aufgegeben” werden,
die dann in einem Zug zusammengefasst gefiihrt werden. Im Ganzzugverkehr wird ein Zug durch nur einen
Kunden gefllt.
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Anzahl der aktiven Eisenbahnunternehmen 2011-2013. Quelle: Marktbericht IRG-Rail 2013
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Der Marktanteil der privaten Mitbewerber an den Personenkilometern ist von 2012 auf 2013
in den evaluierten Landern angestiegen und liegt durchschnittlich bei tGber 30 Prozent.
Osterreich verzeichnete mit drei Prozentpunkten einen starken Anstieg — von neun auf zwélf
Prozent. Dieser ist vor allem auf die WESTbahn zuriickzufiihren, welche im Zuge der
Fahrplanverdichtung im Jahr 2013 rund 25 Prozent des Verkehrsangebotes, im Fernverkehr
zwischen Wien und Salzburg, erbracht hat.

Neben dem Vereinigten Konigreich mit 99 Prozent, haben auch die privaten Mitbewerber in
Polen mit 53 Prozent einen hohen Marktanteil. Das fiihrt die Schienen-Control vor allem
darauf zurtick, dass in vielen Regionen auch der Nahverkehr von regionalen Anbietern
bereitgestellt wird. In Bulgarien, Spanien, Finnland, Griechenland, Kroatien, dem Kosovo und
Slowenien gibt es noch immer keinen Wettbewerb im Personenverkehr.
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Marktanteile der Personenverkehrsunternehmen, 2013. Quelle: Marktbericht IRG-Rall 2013
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Im Schienengliterverkehr erhohte sich der durchschnittliche Marktanteil der neuen
Mitbewerber im Jahr 2013 um 3,5 Prozentpunkte — von durchschnittlich 28,5 Prozent auf 32
Prozent. Auch in Osterreich sind die Marktanteile der neuen Mitbewerber gestiegen, mit
19,3 Prozent liegen sie aber unter dem europaischen Durchschnitt. ,,Das liegt daran, dass in
Osterreich nach wie vor der Einzelwagenverkehr eine groRe Rolle spielt, wodurch es aber
systembedingt weniger Wettbewerb gibt. Dennoch ist in Osterreich der Marktanteil der
privaten Guterverkehrsunternehmen in den vergangen drei Jahren insgesamt um ein Drittel
gestiegen (von 14,4 Prozent 2011 auf 19,3 Prozent im Jahr 2013). Und das ist insofern
erfreulich, da es letztendlich ein besseres Angebot fir den Kunden bedeutet”, so Maria-
Theresia Rohsler.

Vier Lander — Finnland, Griechenland, Kroatien und der Kosovo — haben nach wie vor keinen
Wettbewerb im Guterverkehr, in GroRbritannien ist er mit 55 Prozent Marktanteil am
weitesten fortgeschritten. Generell sind die Marktanteile der neuen Mitbewerber in Landern
mit friher Marktéffnung, neben GroRbritannien sind das auch Deutschland und die
Niederlande, hoher.
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Marktanteile der Giiterverkehrsunternehmen, 2013 (Anteil Nettotonnenkilometer in Prozent), Quelle: Marktbericht IRG-Rail 2013
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* Umrechnung aus Bruttotonnenkilometern, da keine Zahlen fir Nettotonnenkilometer verfligbar (Faktor = 2).

Den gesamten Marktbericht (Annual Market Monitoring Report, nur in Englisch verfiigbar)
finden Sie unter: http://www.irg-rail.eu/public-documents/2015/
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